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Dotyczy: postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na podstawie
ustawy z dnia 11.09.2019 r. Prawo zamodwien publicznych (Dz. U.z 2024 r., poz. 1320, t.j. z dnia
30.08.2024 r. z pdin. zm.) zwanej dalej "ustawg PZP” lub ,,PZP" pn. ,,Rozbudowa terminalu
pasazerskiego Krakéw Airport etap | — cze$¢ T6”.

Na podstawie art. 135 ust. 2 ustawy PZP w zwigzku z wptynieciem pytan do SWZ Zamawiajgcy
udziela nastepujgcych wyjasnien:

Pytanie nr 420

W pkt. 9.1 zatgcznika nr 3 cz. 3.3 napisano ,Nalezy przewidzie¢ odpowiednie oprzewodowanie
sterownicze (miedziane jak i $wiattowodowe) dla komunikacji rozdzielnic elektrycznych
zasilajgcych maszty ze stacjg ST10’. Przewidziano tymczasowe zasilanie rozdzielnicy TO-2
(zasilanie z tablicy TO-3 — szczegdty w czesci rysunkowej) ze wzgledu na potrzymanie zasilania
i sterowania istniejgcych masztéw oswietleniowych”. Poniewaz zaréwno stacja ST-10 jak
i rozdzielnica TO-3 sa zlokalizowane poza terenem rozbudowy terminala T6 prosimy
potwierdzenie, ze te potgczenia kablowe majg by¢ ujete w ofercie.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze w zakresie umowy dotyczacej realizacji Etapu | cze$¢ T6 jest tylko
tablica TO-2, ktérg nalezy wykonaé¢ w nowej lokalizacji, a potaczenia kablowe nalezy ujgc
w ofercie. Ze wzgledu na zasilanie tablicy TO-2 z istniejgcej stacji st10 bis nalezy przewidzieé
przedtuzenie kabli zasilania i sterowania do nowej lokalizacji /kable zasilajgce: (2xYKY 4x120,
kable sterownicze: 2x(24x2,5).

Rozdzielnice TO2 nalezy usytuowac przy elewacji wiezy nr 7. Rozdzielnica TO-3 nie wchodzi
w zakres realizacji niniejszego postepowania.

Pytanie nr 421
W pkt. 9.1 zatgcznika nr 3 cz. 3.3 napisano ,Nalezy przewidzie¢ odpowiednie oprzewodowanie
sterownicze (miedziane jak i $wiattowodowe) dla komunikacji rozdzielnic elektrycznych

Rozbudowa terminalu pasazerskiego Krakow Airport etap | — cze$¢ T6.
MPL/PF/FZ/241/3/03/25
Strona1z17



KRAKOW
AIRPORT
m.Jana Povla I

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice sp. z 0. o.

zasilajgcych maszty ze stacjg ST10’. Przewidziano tymczasowe zasilanie rozdzielnicy TO-2
(zasilanie z tablicy TO-3 — szczegdty w czesci rysunkowej) ze wzgledu na potrzymanie zasilania
i sterowania istniejgcych masztéw oswietleniowych”. Prosimy o wskazanie tras prowadzenia
kabli, o ktédrych mowa w powyzszym fragmencie opisu.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie 420 i wskazuje, ze potaczenie pomiedzy TO-2,
a TO-3 znajduje sie w istniejgcej kanalizacji energetycznej, natomiast szczegétowe rozwigzania
tras winny byc¢ ujete w projekcie wykonawczym.

Pytanie nr 425 - KOREKTA ODPOWIEDZI Z DNIA 28.10.2025 R.

W pkt. 10.1 zatgcznika nr 3 cz. 3.3 napisano ,Dla istniejgcego masztu 22m (maszt M15 —
lokalizacja wg czesci rysunkowej), dotozenie opraw oraz przebudowe korony nalezy wykonaé
w oparciu o wspoétprace z konstruktorem i producentem istniejgcego masztu (Valmont Agena
P 22m).” Poniewaz maszt M15 jest poza obszarem rozbudowy terminalu T6 prosimy
potwierdzenie jakiekolwiek prace z nim zwigzane majg by¢ ujete w ofercie.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy modyfikuje odpowiedz na pytanie nr 425 udzielong w Pakiecie nr 8 z dnia
28.10.2025. Publikacja 30.10.2025 r. Poprawna odpowiedz na pytanie:

Maszt M15 nie jest w zakresie przedmiotowego postepowania i dotyczy innego zakresu,
omytkowo nie zostat usuniety z pkt. 10.1 z zatgcznika 3 czesci 3.3.

Pytanie nr 426

W pkt. 10.1 zatgcznika nr 3 cz. 3.3 napisano ,Dla istniejgcego masztu 22m (maszt M15 —
lokalizacja wg czesci rysunkowej), dotozenie opraw oraz przebudowe korony nalezy wykonaé
w oparciu o wspoétprace z konstruktorem i producentem istniejgcego masztu (Valmont Agena
P 22m).”. Prosimy o informacje jakie oprawy (producent, typ) oraz ile nalezy dodatkowo
zamontowac na tym maszcie?

Odpowiedz:
Maszt M15 nie jest w zakresie przedmiotowego postepowania i dotyczy innego zakresu,
omytkowo nie zostat usuniety z pkt. 10.1 z zatgcznika 3 czesci 3.3.
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Pytanie nr 441

Na str. 84 opisu ZAt. 6 — PROJEKT UZUPELNIAJACY INSTALACII napisano ,Do stacji ST-15, po
jej wybudowaniu z terminalem T6 zostanie przeniesione zasilanie pompowni glikolu TZ.”.
Prosimy o wskazanie lokalizacji pompowni glikolu TZ na rysunku. Na planie zewnetrznych
potgczen terminala pokazano jedynie poczatkowy przebieg kabla.
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Odpowiedz:
Zamawiajacy informuje, ze wskazany w dokumentacji projektowej kabel TZ 5xN2XH1x240

nalezy wycofaé z istniejacej stacji St-13, zlokalizowanej w istniejgcym terminalu i wtgczy¢ do
nowowybudowanej St-15. Ztgcze zasilania pompowni glikolu jest zlokalizowane w poblizu
wiezy kontroli lotéw PAZP (po stronie wschodniej).

Pytanie nr 734

Prosimy o wyjasnienie rozbieznosci wynikajacej z zatgcznikdw do OPZ: nr 2 (INST.WOD.
KANAL.SANIT...), str. 23, poz. 36-38, zatytutowanych ""Tekstylny system dyspersji
powietrza""+""Tkaninowy system wyciggu powietrza""+"" Nawiewniki niemetalowe zgodnie
z tekstylnym systemem rozpraszania powietrza"",oraz ""STANDARDY- cze$é ogdlna"" str.28
""Kanaty wentylacyjne nawiewne i wywiewne nalezy wykona¢ z blachy stalowej
ocynkowanej".

W przypadku koniecznosci zastosowania kanatéw tekstylnych, prosimy o okreslenie zakresu w
jakim miatyby by¢ stosowane tego typu przewody oraz podanie 3 typowych producentéw
odpowiadajgcych wymaganiom okre$lonym w dokumencie ""Zatgcznik nr 2 - INST.WOD.
KANAL.SANIT. INST. SANIT. INSTA. GRZEWCZA, INST. TRYSK. HVAC.pdf"".
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopuszcza stosowanie tekstylnych systemoéw dyspersji powietrza dlatego tez
zostaty te systemy okreslone w Standardach.

Tekstylne systemy dyspersji powietrza / nawiewniki niemetalowe zgodnie z tekstylnym
systemem rozpraszania powietrza powinny by¢ zastosowane wytgcznie dla zakresu kanatéw
nawiewnych w obszarach/powierzchniach wielkokubaturowych — w tym w szczegdlnosci
w obszarach takich jak: hall gtéwny, poczekalnie, strefa GATE, strefa przylotéw. Przyktadowy
dostawca systemu uzywanego w MPL to FabricAir. Inni producenci tego typu rozwigzan to np:
TEXAIR, PRIHODA.

Pytanie nr 825

W dokumentacji przetargowej zidentyfikowaliSmy niescisto$ci dotyczace materiatu
i technologii wykonania rurociggéw dla instalacji wody lodowej i ciepta technologicznego
o $rednicach DN65 i wiekszych. Prosimy o potwierdzenie wytycznych do wyceny:

1. Materiat rur- Przyjmujemy, ze jako obowigzujgcy materiat nalezy stosowac stal czarng (bez
szwu dla wody lodowej, ze szwem dla ciepta technologicznego), zgodnie z opisem
w dokumencie 083MPL_PP_OPIS_MECH_SAN_PPOZ.pdf. Prosimy o potwierdzenie, ze zapis
o stali ocynkowanej wskazany w pliku Zatacznik nr 2 do Standardéw... w tym przypadku nie
ma zastosowania.

2. Technologia tgczenia- Przyjmujemy, zgodnie z zapisem w PFU (pkt 7.1.9 oraz 8.14),
ze system rowkowany jest wymagany wytgcznie dla rurociggdw pionowych w szachtach,
natomiast na pozostatych odcinkach (poziomach) dopuszczalne i akceptowane jest
stosowanie potgczen spawanych.

3. Grubosc¢ scianek- W zwigzku z wymogiem stosowania systemu rowkowanego na pionach,
przyjmujemy, ze wszystkie rury o srednicach DN65 i wieksze (zaréwno na pionach, jak i na
poziomach w celu unifikacji materiatu) muszg posiadaé grubosc¢ scianki, ktéra jest technicznie
przystosowana do rowkowania.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze dla instalacje CT oraz instalacji grzewczych: ponizej DN65 -
wielowarstwowe, tgczone zaciskowo (bezpierscieniowo), powyzej DN65 - stal czarna bez szwu
faczona w systemie pofgczen spawanych, instalacje wody lodowej stal czarna bez szwu,
taczenie poprzez spawanie.

Pytanie nr 826
W nawigzaniu do punktu 8.13 PFU, dotyczacego izolacji instalacji chtodniczych, prosimy
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o potwierdzenie wymagan technicznych:

1. Dla izolacji typu IPZ (z ptaszczem ochronnym) dokumentacja wymaga wykonczenia
powierzchni zewnetrznej farbg. Funkcje ochrony przed UV stanowi ptaszcz z blachy, w zwigzku
z tym naszym zdaniem nie ma koniecznosci dodatkowego malowania izolacji. Prosimy
o potwierdzenie, ze w przypadku stosowania ptaszcza z blachy, nie ma koniecznosci
malowania kauczuku.

2. Dla izolacji typu IP (bez ptaszcza) dokumentacja réwniez wymaga wykonczenia powierzchni
zewnetrznej farbg. W praktyce, malowanie izolacji kauczukowej wewnatrz budynkéw stosuje
sie gtdwnie w celach estetycznych oraz ochrony przed promieniowaniem UV w miejscach
eksponowanych (np. w poblizu okien, swietlikéw). W zwigzku z tym prosimy
o doprecyzowanie czy wymdg malowania dotyczy wszystkich bez wyjatku instalacji
izolowanych w typie IP, czy nalezy go stosowa¢ wytacznie na odcinkach
widocznych/eksponowanych, a na odcinkach ukrytych (przestrzenie podsufitowe, szachty,
maszynownie) malowanie nie jest wymagane.

Odpowiedz:

Dla wszystkich instalacji CT i wody lodowej wymagane jest malowanie tylko w miejscach,
w ktorych ze wzgledéw estetycznych wymagane jest uzyskanie jednolitego koloru izolacji
rurociggoéw z ttem.

Pytanie nr 832

W zatgczniku 3 cz.3.3 pkt 10.1, Maszty - jest zapis: "Dla istniejgcego masztu 22m (maszt M15
— lokalizacja wg czesci rysunkowej), dotozenie opraw oraz przebudowe korony nalezy wykonac¢
w oparciu o wspodtprace z konstruktorem i producentem istniejgcego masztu (Valmont Agena
P 22m)". Prosimy o wskazanie lokalizacji masztu M15 na rysunkach, a takze okreslenie zakresu
jego przebudowy.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 426.

Pytanie nr 846

Czy w ramach niniejszego postepowania Zamawiajgcy dopuszcza, aby projekt, produkcja lub
dostawy lotniczych rekawéw pasazerskich (PBB) i ich kluczowych komponentéw byty
realizowane przez podmioty spoza obszaru UE, NATO lub OECD, czy tez wymagane jest
udokumentowanie petnego taricucha dostaw zgodnego z tymi jurysdykcjami?
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze jest operatorem ustug kluczowych w rozumieniu ustawy z dnia
5 lipca 2018 r. o Krajowym systemie cyberbezpieczedstwa oraz podmiotem stanowigcym
element infrastruktury krytycznej w rozumieniu ustawy z dnia 26 kwietnia 2007 r.
o zarzadzaniu kryzysowym. Majgc na uwadze powyzsze, Zamawiajacy informuje, ze ze
wzgledu na wzrastajgcy poziom zagrozenia cybernetycznego oraz miejsce instalacji sprzetu
w jednostce zlokalizowanej w kraju granicznym Unii Europejskiej oraz NATO, wymaga aby
wszystkie dostarczone urzgdzenia i oprogramowanie byty dostarczane tylko od producentéw
pochodzacych z krajow cztonkédw UE, NATO, OECD lub partneréw wspdétpracy NATO w ramach
programu Indo-Pacific Four (IP4).

Jednoczesnie Zamawiajgcy nie bedzie wymagat udokumentowania petnego taricucha dostaw
zgodnego z powyzszymi jurysdykcjami.

Pytanie nr 847

Czy Zamawiajagcy dopuszcza zastosowanie systemoéw sterowania Lotniczych rekawéw
pasazerskich (PBB) pochodzacych spoza UE/NATO/OECD, biorgc pod uwage przepisy
o cyberbezpieczenstwie i ochronie infrastruktury krytycznej, czy tez wymagane jest, aby
producent systemodw sterowania byt zarejestrowany w UE, NATO lub OECD?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 846.

Pytanie nr 1043

dokumentacja projektowa oraz pozostate wytyczne

TT/LAN: W dokumencie ,,083MPL_PFU_TT” przewiduje sie 1xPEL (2xRJ45 zgodnie z wytyczna)
dla pomieszczen biurowych. W dokumencie ,IE-453-2-instalacje teletechniczne” przewiduje
sie 4xRJ45 jako punkt logiczny dla pomieszczen biurowych lub stanowisk komputerowych.
Prosimy o ujednolicenie oraz informacje ile RJ45 nalezy przyjgé na punkt dla instalacji
w powyzszym zakresie?

Odpowiedz:
Pomieszczenie biurowe - 1xPEL na stanowisko komputerowe + 1xPEL dodatkowo na

pomieszczenie. Dodatkowo nalezy uwzglednié ponizsze wytyczne:

1. pomieszczenia PKB - 4xPEL;

2. magazyny - na kazde 20 m2 nalezy przyjg¢ 1xPEL zainstalowany pod sufitem;
3. pomieszczenia szatni oraz socjalne - 1xPEL na pomieszczenie;
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4. pomieszczenia techniczne - 2xPEL na pomieszczenie /z wytgczeniem pomieszczen komory
TRAFO/;

5. ciggi komunikacyjne - tylko 2xRJ45 zainstalowane pod sufitem;

6. pomieszczenie BHS - 6xPEL;

7. pomieszczenie FIREROOM - 6xPEL;

8. pomieszczenia dla Najemcéw zgodnie z zakresem PFU;

9. CREWROOM - 2xPEL na kazde stanowisko komputerowe.

10. pomieszczenie dla stuzby medycznej - 1xPEL na stanowisko komputerowe + 1xPEL
dodatkowo na pomieszczenie.

Pytanie nr 1086

Instalacja wody lodowej - Prosimy o potwierdzenie, ze na instalacji wody lodowej do wyceny
nalezy przyjgé rury stalowe czarne bez szwu rowkowane i rury stalowe czarne bez szwu
spawane.

Odpowiedz:
Dla catej instalacji wody lodowej zamawiajgcy wymaga stosowania stali czarnej bez szwu
w systemie tgczenia poprzez spawanie.

Pytanie nr 1130
Prosimy o potwierdzenie, ze opatrznie kodami QR dotyczy tylko dokumentacji rysunkowe;.

Odpowiedz:

Jesli pytanie dotyczy zmieszczenia kodéw QR na rysunkach - Zamawiajgcy potwierdza
koniecznos$¢ takiego oznaczania rysunkow - zgodnie z wytycznymi BIM. Jednoczesnie
Zamawiajgcy odsyta do "STANDARDY - cze$é ogdlna™", ktdry naktada obowigzek wyposazenia
urzgdzen w kody QR.

Pytanie nr 1132
Czy Zamawiajgcy wybrat juz platforme do Zarzgdzania obiektem (FM)?

Odpowiedz:
Na chwile obecng Zamawiajgcy nie wybrat platformy FM, natomiast Zamawiajgcy odsyfa do
Zatacznika nr 12 do Wzoru Umowy - Lista Dokumentacji Powykonawczej i Odbiorowe;j.
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Pytanie nr 1248

Dot. SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA W ZAKRESIE LOTNICZYCH REKAWOW
PASAZERSKICH ORAZ ZINTEGROWANYMI Z PBB SYSTEMAMI VDGS, GPU | PCA:

W pkt 18 ww. dokumentu wskazano, ze:

podest dochodzgcy do samolotu powinien by¢é wyposazony w__dodatkowy element

umozliwiajgcy natychmiastowqg adaptacje podestu na potrzeby dokowania samolotow typu
CRJ (100-1000) i Q400.
Majac na uwadze, ze:

e statki powietrzne typu CRJ oraz Q400 s3 obecnie coraz rzadziej spotykane w ruchu
pasazerskim na lotniskach europejskich,

e charakteryzujg sie niskim progiem wejscia i niewielkga liczbg przewozonych pasazerdw,

e standardowg praktykg obstugi takich statkéw powietrznych w innych portach jest
wykorzystanie schodéw pasazerskich z poziomu ptyty,

¢ a koszt dodatkowego rozwigzania technicznego w rekawach pasazerskich,

umozliwiajgcego ich dokowanie do CRJ/Q400, znaczgco podwyzsza koszt jednostkowy

PBB przy marginalnych korzysciach

Prosimy o wyjasnienie, czy Zamawiajacy dopuszcza rezygnacje z tego wymagania, co jest
rozwigzaniem stosowanym powszechnie i ekonomicznie uzasadnionym.

Powyzsza adaptacja jest rozwigzaniem niestandardowym, przez co niezwykle kosztownym
i nieuzasadnionym ekonomicznie.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy potwierdza koniecznos¢ dostarczenia wyposazenia podestu dochodzgcego do

samolotu w dodatkowy element umozliwiajacy natychmiastowg adaptacje podestu na
potrzeby dokowania samolotéow typu CRJ (100-1000) i Q400.

Pytanie nr 1304

Prosimy o informacje czy obecnie zastosowany system CCTV BHS jest zintegrowany
z systemem SCADA, jesli nie, czy Zamawiajgcy dopuszcza zmiane tego systemu lub
funkcjonowanie dwdch niezaleznych systeméw CCTV dla BHS.

Odpowiedz:
Zamawiajacy informuje, ze zastosowany system CCTV BHS nie jest zintegrowany z systemem
SCADA. Jednoczesnie Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi 167 oraz 397.
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Pytanie nr 1305
Prosimy o potwierdzenie, ze kamery dla monitoringu wizyjnego kabin wind sg poza zakresem
wyceny.

Odpowiedz:
W zakresie GW jest doprowadzenie do kazdej kabiny okablowania pasywnego (w tym kabla

zwisowego ze skretkg SFTP CAT6).

Pytanie nr 1306

Prosimy o informacje czy inteligentny monitoring pracy diwigéw jest wymagany, czy
traktowany jedynie jako mozliwa opcja w zaleznosci od posiadanych rozwigzan danego
dostawcy urzadzen dzwigowych.

Odpowiedz:

Inteligentny monitoring dzwigdéw jest wymagany jako uzupetnienie monitoringu w systemie
BMS, Zamawiajacy wykorzystuje inteligentny monitoring wraz z powiadomieniami w czasie
rzeczywistym, detekcje i wykrywania usterek oraz petng analityke pracy urzadzen celem
szacowania wspotczynnikéw UR: MTTR, MTBF.

Pytanie nr 1319

Czy dopuszczalne jest wykonanie konstrukcji wagi najazdowej (poz. 1.10) przy pomieszczeniu
do gromadzenia odpaddw na poziomie -1 ze stali weglowej i zabezpieczone] przez
ocynkowanie ogniowe.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy dopuszcza wykonanie konstrukcji wagi najazdowej ze stali weglowej
zabezpieczonej poprzez ocynkowanie ogniowe.

Pytanie nr 1417
W zwigzku ze wskazaniem w odpowiedzi na pytanie nr 266 firmy bedgcej Gwarantem systemu
PME prosimy o informacje, kiedy korniczy sie okres gwarancji udzielonej na powyzszy system.

Odpowiedz:
Gwarancja na system PME konczy sie 31.05.2027.
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Pytanie nr 1418

W odpowiedzi na pytanie 266 Zamawiajacy wskazat firme bedacg Gwarantem systemu PME.
Zgodnie z Prawem Zaméwien Publicznych, w szczegdlnosci art. 16 postepowanie musi by¢
prowadzone w sposdb zapewniajgcy zachowanie uczciwej konkurencji. Z tego wzgledu w toku
postepowania wybér ewentualnego Podwykonawcy nie moze byé¢ ograniczony tylko do
jednego Podmiotu, ktéry moze zapewnic utrzymanie dotychczasowej gwarancji. W zwigzku
Z powyzszym prosimy o potwierdzenie, ze bedzie mozliwe wykonanie prac przez inny podmiot
niz Gwarant w sposdb nie powodujgcy utraty gwarancji na system, to znaczy, ze Inwestor
udostepni hasta umozliwiajgce edycje systemu PME przez Podmiot posiadajgcy Autoryzacje
Producenta systemu. Ewentualnie, zwracamy sie o przedstawienie szczegdétowych warunkéw
prowadzania prac, aby gwarancja udzielona przez dotychczasowego Gwaranta zostata
utrzymana.

Odpowiedz:
Zamawiajacy potwierdza.

Pytanie nr 1543

Z uwagi na to, ze rekawy pasazerskie sg krytycznym elementem infrastruktury lotniskowej
- ich awaria moze zablokowac stanowisko postojowe oraz samolot znajdujacy sie na nim na
dtugie godziny, wymuszajgc reorganizacje operacji lub w skrajnych przypadkach powodujac
paraliz catego lotniska — w celu zapewnienia optymalnego produktu gwarantujacego
niezawodnosé, petne bezpieczenstwo oraz ciggtos¢ wsparcia eksploatacyjnego, wnosimy
o wprowadzenie nastepujacych zmian w OPZ/SWZ:

Zamawiajgcy wymaga, aby producent PBB wykazat stabilno$é organizacyjng i witascicielska
w okresie ostatnich 5 lat, tj. brak istotnych zmian wtascicielskich mogacych mie¢ wptyw na
ciggtosc produkcji oraz obstugi posprzedazowej (np. sprzedaz dziatu lotniskowego do funduszy
private equity, jak miato to miejsce w przypadku przejecia Thyssenkrupp Airport Systems przez
TK Elevator).

Odpowiedz:
Zapisy OPZ/SWZ pozostajg bez zmian.

Pytanie nr 1544

Z uwagi na to, ze rekawy pasazerskie sg krytycznym elementem infrastruktury lotniskowe;j
—ich awaria moze zablokowac stanowisko postojowe oraz samolot znajdujacy sie na nim na
dtugie godziny, wymuszajgc reorganizacje operacji lub w skrajnych przypadkach powodujac
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paraliz catego lotniska — w celu zapewnienia optymalnego produktu gwarantujacego
niezawodnos¢, petne bezpieczenstwo oraz ciggtos¢ wsparcia eksploatacyjnego, wnosimy
o wprowadzenie nastepujacych zmian w OPZ/SWZ:

Zamawiajacy wymaga, aby producent lotniczych rekawéw pasazerskich (PBB_
udokumentowat ciggtosé serwisu i produkcji, w szczegdlnosci poprzez:

- posiadanie magazynu czesci zamiennych w Polsce,

- gwarantowany czas reakcji serwisowej maksymalnie 2 godziny w dni robocze,

- dostepnosé autoryzowanego serwisu w promieniu 10 km od lotniska.

Odpowiedz:
Zapisy OPZ/SWZ pozostajq bez zmian.

Pytanie nr 1545

Z uwagi na to, ze rekawy pasazerskie sg krytycznym elementem infrastruktury lotniskowej
—ich awaria moze zablokowac stanowisko postojowe oraz samolot znajdujgcy sie na nim na
dtugie godziny, wymuszajgc reorganizacje operacji lub w skrajnych przypadkach powodujac
paraliz catego lotniska — w celu zapewnienia optymalnego produktu gwarantujgcego
niezawodnosé, petne bezpieczenstwo oraz ciggtos¢ wsparcia eksploatacyjnego, wnosimy
o wprowadzenie nastepujacych zmian w OPZ/SWZ:

Z uwagi na koniecznos$¢ zapewnienia petnej kontroli jakosci i zgodnosci z normami UE,
wnosimy o wprowadzenie wymogu, aby producent lotniczych rekawdéw pasazerskich
(Passenger Boarding Bridges) byt OEM z wtasng produkcja zlokalizowang w UE (a nie jedynie
integratorem lub podmiotem handlowym). Takie rozwigzanie zagwarantuje petng zgodnos$é
z normami CE oraz mozliwo$¢ uzyskania certyfikacji wymaganej na terenie UE.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 846.

Pytanie nr 1546

Z uwagi na to, ze rekawy pasazerskie sg krytycznym elementem infrastruktury lotniskowej
—ich awaria moze zablokowac stanowisko postojowe oraz samolot znajdujacy sie na nim na
dtugie godziny, wymuszajgc reorganizacje operacji lub w skrajnych przypadkach powodujac
paraliz catego lotniska — w celu zapewnienia optymalnego produktu gwarantujacego
niezawodnos¢, petne bezpieczenstwo oraz ciggtos¢ wsparcia eksploatacyjnego, wnosimy
o wprowadzenie nastepujacych zmian w OPZ/SWZ:

W celu zapewnienia petnej zgodnosci z wymogami prawa i standardami jakosci, wnosimy

Rozbudowa terminalu pasazerskiego Krakow Airport etap | — cze$¢ T6.
MPL/PF/FZ/241/3/03/25
Strona 11z 17



KRAKOW
AIRPORT
m.Jana Povla I

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice sp. z 0. o.

o wprowadzenie wymogu, aby wszystkie elementy PBB (w tym GPU, PCA, VDGS) posiadaty
certyfikaty zgodnosci z normami EN i ISO wydane przez jednostki notyfikowane w UE, a nie
jedynie deklaracje producenta.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 846.

Pytanie nr 1547

Z uwagi na to, ze rekawy pasazerskie sg krytycznym elementem infrastruktury lotniskowej
—ich awaria moze zablokowac stanowisko postojowe oraz samolot znajdujgcy sie na nim na
dtugie godziny, wymuszajgc reorganizacje operacji lub w skrajnych przypadkach powodujac
paraliz catego lotniska — w celu zapewnienia optymalnego produktu gwarantujgcego
niezawodnosé, petne bezpieczenstwo oraz ciggtos¢ wsparcia eksploatacyjnego, wnosimy
o wprowadzenie nastepujacych zmian w OPZ/SWZ:

Zamawiajgcy wymaga, aby producent GPU i PCA - urzadzen zamontowanych pod lotniczymi
rekawami pasazerskimi (PBB) udokumentowat ciggtos¢ serwisu i produkcji, w szczegdlnosci
poprzez:

- posiadanie magazynu czesci zamiennych w Polsce,

- gwarantowany czas reakcji serwisowej maksymalnie 2 godziny w dni robocze,

- dostepnos$é autoryzowanego serwisu w promieniu 10 km od lotniska.

Odpowiedz:
Zapisy OPZ/SWZ pozostajg bez zmian.

Pytanie nr 1680
Prosimy o informacje czy drzwi nalezy wyposazyé w system klucza Master Key.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy potwierdza.

Pytanie nr 1683
Prosimy o podanie listy producentdw urzadzen jakie zastosowano na poprzednim etapie
terminalu:

a. Centrale wentylacyjne
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agregaty wody lodowej
klimakonwektory

przepompownie $ciekow

pompy obiegowe

wentylatory bytowe

wentylatory pozarowe oddymiajgce

S®m 0 o0 o

wentylatory pozarowe napowietrzajgce

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze instalacje oraz urzgdzenia w istniejgcym terminalu pochodzg od
roznych producentdw. W zakresie objetym przedmiotem zamowienia nalezy stosowadé
rozwigzania zgodnie ze Standardami.

Pytanie nr 1715
Prosze o informacje, czy stacje operatorskie systemu Kontroli Dostepu wchodzg w zakres
dostaw inwestorskich, czy ich dostawe nalezy uwzgledni¢ w zakresie prac Wykonawcy.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie 167.

Pytanie nr 1716
Prosze o informacje, czy stacje operatorskie oraz licencje systemu BMS wchodzg w zakres
dostaw inwestorskich, czy ich dostawe nalezy uwzgledni¢ w zakresie prac Wykonawcy.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytania nr 141, 301 i 1245.

Pytanie nr 1717
Prosze o informacje, czy serwer, stacje robocze oraz licencje systemu SIUP wchodzg w zakres
dostaw inwestorskich, czy ich dostawe nalezy uwzgledni¢ w zakresie prac Wykonawcy.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy wskazuje, iz serwer, stacje robocze oraz licencje systemu SIUP wchodzg w zakres
Przedmiotu Umowy.
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Pytanie nr 1778
Prosimy o wytyczne dotyczgce pylonu informacyjnego P.I — brak rysunku w dokumentacji SIW.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 820.

Pytanie nr 2002

Zgodnie z pkt 2c wymagane jest zintegrowanie z istniejgcymi systemami informatycznymi
uzywanymi przez MPL Krakdéw, prosimy o potwierdzenie, ze z powoddw uzycia operacyjnego,
jak i bezpieczenstwa danych niedopuszczone jest dostarczenie systemu niezaleznego nie
zintegrowanego z systemami informatycznymi MPL

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytania nr 386 i 389.

Pytanie nr 2003

Odnosnie wymagan pkt. OPZ pkt 3.4, Zapewnienie mozliwosci kontroli celnej 100% bagazu
rejestrowanego przylotowego, w tym réwniez bagazu ponadgabarytowego (OOG), prosimy
o potwierdzenie ze Wykonawca ma przewidzie¢ jedynie miejsca na urzadzenia
przeswietlajgce, poniewaz zgodnie z OPZ urzadzenia przesSwietlajgce sg w gestii
Zamawiajgcego i on bedzie odpowiedzialny za ich dostawe, montaz, integracje i uruchomienie.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 167.

Pytanie nr 2006

Odnosnie wymagan pkt 7.2 OPZ prosimy o potwierdzenie ze w s3asiedztwie nowej czesci
przylotowej nalezy zlokalizowa¢ dodatkowe stanowisko SCADA, na ktérym zwizualizowane
bedzie zardwno system przylotowy, jak i odlotowy, oraz dodatkowo nalezy zwizualizowa¢
nowy uktad przylotow na stanowiskach w istniejgcej dyspozytorni BHS, wszystkie usterki w
tym krytyczne oraz stany systemu BHS powinny byé widoczne na wszystkich stacjach, w
szczegdblnosci alarmy, statystki itp. dla catosci systemu
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Odpowiedz:
Zamawiajgcy potwierdza.

Pytanie nr 2007
Odnosnie pkt OPZ 7.5 prosimy o wskazanie gdzie nalezy zainstalowac sorter S3 w czesci
przylotowej, lub okreslenie iz dostawa i instalacja sortera S3 nie jest w zakresie zadania.

Odpowiedz:
Zamawiajacy wskazuje, ze dostawa i instalacja sortera S3 nie jest w zakresie zadania.

Pytanie nr 2009

Odnosnie pkt OPZ 8.9 prosimy o potwierdzenie iz catos¢ systemu BHS powinna by¢ zasilona z
zrédta gwarantowanego UPS, zgodnie z wymaganiem aby zabezpieczy¢ system od zanikéw
napiecia.

Odpowiedz:
Zamawiajacy potwierdza, iz catos¢ systemu BHS powinna by¢ zasilona z Zrddfa
gwarantowanego UPS.

Pytanie nr 2021

W punkcie PFU 1.3.3.2.6 System transportu bagazu przylotowego umieszczono zapis
»Zatozono wykorzystanie 5 urzgdzen kontrolnych istniejgcych (4 szt. urzadzen standardowe;j
wielkosci + 1szt. urzadzenie OGG) oraz instalacje 2szt. urzadzen nowych standardowej
wielkos$ci.” Czy Zamawiajacy potwierdza, ze urzadzenia kontrolne dostarczone w ramach
dostaw inwestorskich beda spetniaty wymagania zwigzane z uzyskaniem wymagane;j
wydajnosci nowych linii przylotowych?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy potwierdza.
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Pytanie nr 2048

Czy Zamawiajacy potwierdza, ze na terenie nowej sortowni dla bagazy przylotowych nalezy
zainstalowaé sie¢ Wi-Fi w ktérej bedg pracowaty reczne skanery koddéw kreskowych
zintegrowane z obecnie dziatajgcym systemem BRS?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy wymaga jedynie zaprojektowania i wykonania okablowana pod anteny Wi-Fi/5G.

Pytanie nr 2049
Czy Zamawiajacy potwierdza, ze dostawa nowych skanerdw recznych dla BRS nie jest czescig
obecnego zaméwienia?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy potwierdza.

Pytanie nr 2059
W nawigzaniu do udzielonej odpowiedzi na pytanie nr 238 zwracamy sie z prosbg
0 wyjasnienie czy Zamawiajacy zaakceptuje przestane juz oswiadczenia?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy potwierdza, dodatkowo wyjasnia, ze wszystkie wnioski zostaty zaakceptowane
przed dniem ztozenia przedmiotowego pytania.

Pytanie nr 2060
Prosimy o wyjasnienie czy Zamawiajgcy bedzie akceptowat przestana liste podmiotow czy
wystarczajacy bedzie sam fakt jej przestania na platformie.

Odpowiedz:
Akceptacja listy podmiotow ktérym udostepniane sg informacje poufne przez Zamawiajgcego
nie jest wymagana.
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Pytanie nr 2061

Prosimy o potwierdzenie, Generalny Wykonawca po przestaniu na platformie listy podmiotéw
do Zamawiajgcego (bez weryfikacji oswiadczenia o zachowaniu poufnosci przez
Zamawiajgcego) moze udostepni¢ dokumentacje poufng podwykonawcom.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy potwierdza.

Pytanie nr 2062
Ponownie zwracamy sie z uprzejma prosbg o przesuniecie terminu skfadania ofert do dnia
19.12.2025 r. Prosbe swg motywujemy, m.in. bardzo obszernym zakresem zamdwienia

w formule ,zaprojektuj i wybuduj”, ktéry to wymaga wiekszego naktadu czasu pracy oraz

w zwigzku z procedurg zbierania i akceptowania oswiadczen o zachowaniu poufnosci, ktéra
znacznie wydtuza mozliwosé otrzymywania ofert od potencjalnych podwykonawcow.

Ponadto sktadanie ofert przypada po ,dtugim weekendzie” w czasie, ktérego wiele firm
podwykonawczych nie pracuje, co znacznie ogranicza mozliwosci zbierania ofert.

Wydtuzenie terminu sktadania ofert pozwoli Wykonawca na dokonanie doktadnej analizy
dokumentacji co przetozy sie na sporzadzenie rzetelnej wyceny.

W zwigzku z powyzszym wnosimy jak na wstepie o przedfuzenie skfadania ofert do dnia
19.12.2025r.

Odpowiedz:
Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 97.

Pytania i wyjasnienia do tresci SWZ, stanowig integralng cze$¢ dokumentéw zamdwienia,
ktdorg nalezy uwzglednic przy opracowywaniu ofert.
Dokonane wyjasnienia nie majg wptywu na termin sktadania ofert.
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