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Dotyczy: postępowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na podstawie 

ustawy z dnia 11.09.2019 r. Prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2024 r., poz. 1320, t.j. z dnia 

30.08.2024 r. z późn. zm.) zwanej dalej "ustawą PZP” lub „PZP" pn. „Rozbudowa terminalu 

pasażerskiego Kraków Airport etap I – część T6”. 

 

Na podstawie art. 135 ust. 2 ustawy PZP w związku z wpłynięciem pytań do SWZ Zamawiający 

udziela następujących wyjaśnień: 

 

 

Pytanie nr 533 

Zwracamy się z prośbą o udzielenie informacji czy po wyznaczonym terminie zgłoszenia chęci 

uczestnictwa w wizji lokalnej Wykonawca nadal może się zgłosić jeśli wizja się nie odbyła? Lub 

czy ewentualnie Zamawiający przewiduje organizację kolejnej wizji lokalnej? 

 

Odpowiedź: 

Wizja lokalna odbyła się w terminie 10.10.2025r. Zamawiający nie planuje organizacji drugiej 

wizji lokalnej. 

 

 

 

Pytanie nr 637 

Prosimy o wskazanie lokalizacji pomieszczenia P.4.28a - Strefa koordynatora prac 

konserwatorskich na poziomie -1. 

 

Odpowiedź: 

Jest to strefa wyposażona w biurko, zlokalizowana w pomieszczeniu P.4.28. 

 

 

 

Pytanie nr 2075 

Powierzchnia czynna klap oddymiających. 
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Zamawiający w PFU w części opisującej świetliki dachowe, wskazuje, że „Na etapie projektu 

wykonawczego należy zweryfikować powierzchnię czynną” klap dymowych. Prosimy w takim 

razie o wskazanie założonych powierzchni czynnych oddymiania klap oddymiających. 

 

Odpowiedź: 

Zgodnie z odpowiedziami na pytania numer 177, 377 oraz 1210. Dodatkowo informujemy, 

że załącznikiem do Tomu II Projektu Budowlanego jest koncepcja oddymiania w której zawarte 

zostały wszelkie dane. 

 

 

 

Pytanie nr 2076 

Świetliki dachowe (nad wieżami rękawowymi) 

Zamawiający wskazuje w dokumencie „STANDARDY PROJEKTOWE I WYKONAWCZE DLA 

INFRASTRUKTURY KUBATUROWEJ MPL” na s.18, że „Świetliki dachowe będą wykonane 

z materiałów mało palnych (lub niepalnych), z niekapiących materiałów, dwuwarstwowych 

płyt doświetla-jących oraz z obróbki blacharskiej dopasowanej do zastosowanego systemu 

okładziny dachowej, z kratkami lub siatkami zabezpieczającymi przeciwupadkowo w ramach 

BHP.” Stwierdzenie „niekapiące materiały” oraz „dwuwarstwowe płyty doświetlające” 

wyklucza się wzajemnie. 

Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający dopuszcza montaż świetlików z przykryciem płytami 

dwuwarstwowymi z poliwęglanu, tak jak na istniejącej części terminalu.  

 

Odpowiedź: 

Zamawiający oczekuje montażu świetlików dachowych z materiałów mało palnych (lub 

niepalnych), z niekapiących materiałów oraz z obróbki blacharskiej dopasowanej do 

zastosowanego systemu okładziny dachowej, z kratkami lub siatkami zabezpieczającymi 

przeciwupadkowo w ramach BHP. Jako materiał przezierny należy zastosować szkło. 

 

 

 

Pytanie nr 2086 

Brak informacji do jakiej rzędnej powinny dochodzić murki oporowe przy zjeździe z rampy. Czy 

mamy założyć jakieś stałe nachylenie dla murku przy budynku i murku po drugiej stronie zjazdu 

do budynku? 
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Odpowiedź: 

Mury oporowe pochylni należy wykonać w stałych spadkach przy założeniu utrzymania 

min. 50 cm ponad rzędną terenu. Szczegółowy przebieg spadkowania i geometria murów 

oporowych zostanie doprecyzowana w Projekcie Wykonawczym. Informujemy dodatkowo, że 

w ścianach po obu stronach rampy należy przewidzieć oświetlenie w postaci opraw 

podtynkowych w rozstawie co min. 5 m. 

 

 

 

Pytanie nr 2090 

Kondygnacja -1, osie A-J/(-9)-(-10). Wymiar otworu na rzucie nie pokrywa się z wymiarem 

podanym w zestawieniu wind. Prosimy o podanie prawidłowych wymiarów otworu. 
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Odpowiedź: 

Do windy Wn2 należy przyjąć drzwi o wymiarach w świetle (szerokość x wysokość) 200x250 

cm zgodnie z załącznikiem 2.6.1. Projekt nie precyzuje wymiarów otworu, gdyż jest on wprost 

zależny od dobranego na etapie projektu wykonawczego producenta dźwigu. Dokumentacji 

powinna być rozpatrywana w całości. 

 

 

 

Pytanie nr 2129 

W nawiązaniu do odpowiedzi nr 424 prosimy o informację czy w projekcje uzupełniającym IE 

w bilansie mocy (w zimę) została ujęta moc potrzebna na zasilanie przedmiotowych ogniw PV 

(chodzi o funkcję grzania). 

 

Odpowiedź: 

Jeżeli zostanie zastosowany system samoodśnieżania, moc jest zapewniona. 

 

 

 

Pytanie nr 2130 

Dot. odpowiedzi nr 424. Czy „Analiza możliwości racjonalnego wykorzystania odnawialnych 

źródeł energii” zawarta w Projekcie Budowlanym (załącznik nr 8) uwzględnia informację o tym, 

że instalacja PV nie tylko będzie produkowała energię, ale też tą energię w dużej ilości 

pobierała w zimę (oblodzenie oraz opady śniegu). Jeśli nie to czy wyniki tej analizy są 

prawidłowe. 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający odsyła do odpowiedzi na pytanie 2182. 

 

 

 

Pytanie nr 2131 

Czy Zamawiający dopuszcza zastosowanie paneli fotowoltaicznych typu bifaciall które również 

zapewniają przepuszczalność promieniowania słonecznego, ale nie posiadają funkcji 

odśnieżania? 

 

Odpowiedź: 

Kryterium podstawowym jest całoroczna wydajność systemu fotowoltaicznego i łatwość 

ekspolatacji jako całości. Dostawca przedstawi stosowne analizy na etapie projektu 

wykonawczego. 
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Pytanie nr 2149 

Jaki zakres prac wchodzi w pkt. 480 d.1.11.4 Renowacja dachu istniejącego? 

 

Odpowiedź: 

Wskazany punkt nie dotyczy renowacji dachu istniejącego tylko wykonania zadaszenia SC-4, 

w osiach K/-19-1b. Renowację dachu należy przeprowadzić zgodnie z opisem PFU - punkt 

2.10.6.6 a zakres wynika z konieczności połączenia budynków T6 z istniejącym. Zamawiający 

wskazuje, że przedmiary są materiałem pomocniczym i należy je rozpatrywać równolegle 

z pozostałą dokumentacją projektową. 

 

 

 

Pytanie nr 2174 

W PROGRAMIE FUNKCJONALNO-UŻYTKOWYM TOM VIII SIW cz. opisowa ZAŁ. 8 – PROJEKT 

UZUPEŁNIAJĄCY SYSTEMU IDENTYFIKACJI WIZUALNEJ jest napisana Uwaga: Wykonawca 

powinien przewidzieć możliwość zastąpienia wszystkich pylonów P.G pylonami typu P.M, 

opisanymi poniżej. Prosimy o potwierdzenie czy Zamawiający będzie na etapie realizacji 

wymagał od Wykonawcy zamiany wszystkich pylonów P.G na pylony typu P.M? Jaką ilość 

pylonów P.M oraz pylonów P.G. należy uwzględnić w wycenie? 

 

Odpowiedź: 

Ilości poszczególnych typów pylonów, tablic wiszących itp. należy rozpatrywać zgodnie 

z rysunkami rzutów - rozmieszczenia nośników, które znajdują się w "TOM_VIII SIW", 

uwzględniając uwagi zawarte w opracowaniu opisowym ZAŁ. 8 - PROJEKT UZUPEŁNIAJĄCY 

SYSTEMU IDENTYFIKACJI WIZUALNEJ.  W projekcie wykonawczym należy przewidzieć zmiany 

pylonu P.G na pylon P.M , to znaczy tak, by pylon służący m.in. do aplikacji regulaminów itp. 

móc wymienić na pylon multimedialny o innych wymaganiach technicznych uwzględnionych 

na rysunkach detali nośników informacji. 

 

 

 

Pytanie nr 2175 

W celu wyjaśnienia wątpliwości dotyczących bram segmentowych B5 oraz wpływ udzielonych 

odpowiedzi na koszt bram, prosimy o ponowną odpowiedź na pytanie 230 oraz 653 oraz 

z odpowiedzi na pytanie 230 oraz rzutu parteru wynika, że należy wykonać 2 bramy. 

W odpowiedzi na pytanie Zamawiający wskazał 3 bramy o wysokościach odpowiednio: 817cm, 

723cm i 205cm. Z rysunków wynika, że wyżej wymienione wymiary 817cm i 723cm dotyczą 

szerokości. Prosimy o ostateczne potwierdzenie ilości, lokalizacji i wymiarów bram B5. 
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Odpowiedź: 

Lokalizację bram należy rozpatrywać zgodnie z rysunkiem elewacji. Na rzucie znajdują się 

3 bramy w osi W' orientacyjnie pomiędzy osiami -1 i -2, -13 i -14, -14 i -15. Istnieją 3 bramy B5 

o tej samej wysokości. Ich wymiary, które należy przyjąć to kolejno: (wysokość x szerokość) 

353 x 817 cm, 353 x 723 cm, 353 x 205 cm. Szczegółowsze wymiary bram zostaną określone 

na etapie Projektu Wykonawczego. 

 

 

 

Pytanie nr 2176 

Prosimy o informację, czy intencją Zamawiającego jest, aby bramy B1.1 oraz bramy B2 były 

jednocześnie bramami pożarowymi i miały parametry termiczne jak dla bram zewnętrznych? 

Zwracamy uwagę, że aby spełnić te parametry potrzebne są w jednym otworze dwie bramy: 

pożarowa, działająca w myśl scenariusza pożarowego, która nie ma wystarczających 

parametrów termicznych oraz druga brama do codziennej, intensywnej eksploatacji, bez klasy 

ogniowej, z odpowiednią termiką. Zwracamy uwagę, że eksploatacja bram ppoż. wiąże się z 

dużymi kosztami, bramy te otwierają i zamykają się wolniej niż bramy bez odporności 

pożarowej. 

 
 

Odpowiedź: 

Brama B.1.1 stanowi bramę zewnętrzną do pomieszczenia gromadzenia odpadów (P.4.54) 

zlokalizowanego na kondygnacji RP1. 

Brama B.2 również jest bramą zewnętrzną, prowadzącą do pomieszczenia P.4.01a na 

kondygnacji RP1. 

Obie bramy muszą spełniać wymagania w zakresie izolacyjności termicznej, zgodnie 

z dokumentem 083MPL-PFU-A-PL-RP1-101-T6 oraz Załącznikiem nr 285 „Zestawienie bram 

wewnętrznych i zewnętrznych”, a także wymagania w zakresie odporności pożarowej zgodnie 
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z rysunkiem 083-PFU-PPOŻ-RP1-001. 

 

 

 

Pytanie nr 2177 

Prosimy o wyjaśnienie do oznacza określenie „Panel typu Shadowbox” na rysunkach ścianek 

szklanych, np. ścianki T6.01.74 na poziomie +1. Czy są to elementy podświetlane? 

 

Odpowiedź: 

Nie są to elementy podświetlane. Jest to szklenie jednokomorowe z emalią RAL na ostatniej 

pozycji. Kolor według zaakceptowanego wzoru. Panel osadzony w ramie w cofnięciu 

umożliwiającym zamontowanie ekranu z informacją lotniskową, oznaczenia informacji 

wizualnej lub oznaczenia lokalu komercyjnego. Dokładnie położenie paneli do określenia na 

etapie projektu wykonawczego. 

 

 

 

Pytanie nr 2178 

Dotyczy wykończenia ściany w pom. 0.1.19 - ściana w osiach A'/-18-(-17) wg rys. "083MPL-

PFU-A-WN-W-1102-T6" ma wykończenie SC-7b, natomiast wg rys. "083MPL-PFU-A-SC-R00-

302-T6" jest to wykończenie SC-4a. Proszę wskazać właściwe rozwiązanie. 

 

Odpowiedź: 

Opisana ściana powinna mieć wykończenie SC-7b 

 

 

 

Pytanie nr 2179 

Biorąc pod uwagę wymagania Warunków Ochrony Pożarowej w szczególności „… wszystkie 

elementy budynku są elementami nie rozprzestrzeniającymi ognia”, proszę o potwierdzenie, 

że przyjęta klasa Bfl -s1dla posadzki typu terazzo jest prawidłowa. 

 

Odpowiedź: 

Zgodnie z załącznikiem numer 3 do Rozporządzenia w sprawie Warunków Technicznych jakim 

powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie klasa Bfl-s1 oznacza, że element jest 

nierozprzestrzeniający ognia. Bfl jest odpowiednikiem klasy B, z tym, że odnosi się wyłącznie 

do podłóg. Ostateczny klasa reakcji na ogień zostanie określona na podstawie doboru 

konkretnego systemu posadzki na etapie projektu wykonawczego i jest obowiązkiem 

Generalnego Wykonawcy. 
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Pytanie nr 2180 

Zgodnie z PZP prosimy o wskazanie równoważnych, rekomendowanych przez Państwa 

producentów posadzek typu terazzo, których rozwiązania spełniają Państwa wymagania w 

zakresie funkcjonalności. 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający wskazuje, że w PFU został przyjęty referencyjny produkt Flowcrete Mondeco 

Classic natomiast wymagania i parametry posadzek zostały opisane w PFU Zał.2 Część 2.2 

Specyfikacja techniczna posadzek, natomiast zasady równoważności określone zostały na 

stronie 42 PFU i wymagają przedstawienia tabelarycznego zestawienia parametrów na etapie 

PFU na podstawie, którego Zamawiający oraz Główny Architekt podejmują decyzję. 

 

 

 

Pytanie nr 2181 

W związku z faktem, że KM dla etapu IIc dotyczy wykonania konstrukcji z wyłączeniem osi od 

-3 do -1, z uwagi na fakt, że nie da się wykonać konstrukcji budynku w taki sposób, aby 

jednocześnie nie wykonać jej w osiach -3 do -1 zwracamy się z prośbą o przesunięcie terminu 

dla realizacji tego zakresu na czas 23 miesiące od daty zawarcia umowy, jednocześnie 

pozostawiając ten sam zakres kamienia milowego do zrealizowania. 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający wskazuje iż zgodnie z §1 pkt. 5 ust. 2) Umowy, w definicji Kamieni Milowych 

dotyczących Fazy II zawarty jest opis "nie mniej niż". Stąd mylną jest postawiona w pytaniu 

teza, że Kamień Milowy IIc dotyczy wykonania konstrukcji z wyłączeniem osi od -3 do -1. 

Zamawiający narzucił na Wykonawcę obowiązek dochowania terminów przy realizacji 

konstrukcji co najmniej w osiach -19 do -3 a pozostałą część konstrukcji należy realizować 

zgodnie z przyjętą technologią robót i mając na uwadze termin wykonania Kamienia Milowego 

IIe oraz Fazy II. Powyższe znaczy, że Zamawiający nie będzie brał do oceny zaawansowania 

prac w osiach -3 do -1 do oceny kamienia milowego Fazy II. 

 

 

 

Pytanie nr 2182 

W odpowiedzi na pytanie nr 750 Zamawiający stwierdzi, że w PFU nie wskazano konkretnego 

producenta instalacji fotowoltaicznej. Zwracamy jednak uwagę, iż w PFU (projekt 

uzupełniający instalacji elektrycznej) wymieniony jest z nazwy producent przedmiotowej 

instalacji ML System. Jednak w związku z brakiem wyszczególnionych producentów instalacji 

PV z możliwością samoodśnieżania w liście standardów prosimy o podanie przynajmniej 

dwóch producentów (Zgodnie z Prawem Zamówień Publicznych, w szczególności art. 16 
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postępowanie musi być prowadzone w sposób zapewniający zachowanie uczciwej 

konkurencji. Z tego względu w toku postępowania wybór ewentualnego Dostawcy nie może 

być ograniczony tylko do jednego Podmiotu) instalacji fotowoltaicznej z możliwością 

samoodśnieżania. 

 

Odpowiedź: 

Nazwa producenta ML SYSTEM pojawia się w zestawieniu materiałów jako przykładowy 

producent  na podstawie, której były zestawione panele. Zamawiający nie zawęża możliwości 

wyborów producentów i nie ogranicza doboru paneli ani do konkretnych wymiarów ani 

sposobu usuwania śniegu, gdzie samoodśnieżanie jest jedną z opcji. Dopuszcza się 

automatyczne i samoistne sposoby odśnieżania, kryterium podstawowym jest całoroczna 

wydajność systemu fotowoltaicznego i łatwość eksploatacji jako całości. Dostawca przedstawi 

stosowne analizy na etapie projektu wykonawczego. 

 

 

 

Pytanie nr 2183 

Prosimy o sprostowanie rozbieżności dotyczącej wymagań co do odporności ogniowej 

konstrukcji stalowych. Wg dokumentu PFU Tom IV Zał.4 – projekt uzupełniający 

konstrukcji Punkt 3.3 „przyjęto klasę C odporności ogniowej. Obniżenie ze względu na 

zastosowanie stałego urządzenia gaśniczego wodno-tryskaczowego” (m.in. konstrukcja dachu 

R15), wg dokumentu SWWiORB RB452-4 Konstrukcje stalowe jest „dla budynku terminalu 

wymagana jest klasa odporności pożarowej B” (m.in. konstrukcja dachu R30). 

 

Odpowiedź: 

Należy przyjąć klasę C odporności ogniowej. 

 

 

 

Pytanie nr 2184 

Zgodnie z rys. Schemat posadzek Wartownia SOL, pod warstwami posadzkowymi znajduje się 

płyta żelbetowa „wg projektu konstrukcji”, natomiast w projekcie konstrukcji w budynku 

wartowni płyta żelbetowa nie występuje. Prosimy o wyjaśnienie. 

 

Odpowiedź: 

Posadowienie budynku SOL realizowane jest za pomocą stóp i ław fundamentowych. We 

wskazanym miejscu należy przyjąć płytę betonową posadzkową grubości 20 cm. Beton 

C25/30. Zbrojenie rozproszone – włókna stalowe typu Tabix 90/35 lub równoważne w ilości 

20 kg/m³ oraz dodatkiem 1 kg/m³ włókien polipropylenowych. Płytę posadzki należy 

zdylatować zgodnie z siatką słupów oraz wytycznymi wykonawcy i producenta zbrojenia 
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rozproszonego. Krawędzie posadzki należy dozbroić zbrojeniem prętowym. Na etapie projektu 

wykonawczego zweryfikować nośność ze względu na obciążenia ciężkich pojazdów i urządzeń. 

 

 

 

Pytanie nr 2185 

Arch/WARTOWNIA – Prosimy o wskazanie ścian w budynku wartowni, na których należy 

położyć gładź, (ilość z przedmiaru 336,68m2)?  

 

Odpowiedź: 

Przedmiary należy rozpatrywać z całością dokumentacji projektowej, w tym przypadku 

z rysunkiem 083MPL-PFU-A-SC-R00-301-WS - schemat wykończenia ścian; Wartownia SOL. 

Przekazane przez Zamawiającego przedmiary mają charakter pomocniczy. 

 

 

 

Pytanie nr 2186 

Arch/WARTOWNIA – Prosimy o wskazanie w dokumentacji lub podanie parametrów 

charakterystycznych do wyceny stolarki okiennej i drzwiowej oraz bramy dla budynku 

wartowni, w tym: okien O1, drzwi wewnętrznych D1, D2, zewnętrznych DZ1, DZ2 oraz bramy 

segmentowej 350x265cm. 

 

Odpowiedź: 

Należy zastosować okna aluminiowe, w kolorze, jak w terminalu T6. Współczynnik U okien nie 

może przekraczać 0,9 W/(m²K). Okna oraz drzwi powinny otwierać się zgodnie z rysunkami 

elewacji Wartowni SOL, tj. rys. nr 083MPL-PFU-A-OZ-RPW-101WS oraz spełniać wymiary, 

zgodnie ze wskazanymi rysunkami. Należy zastosować drzwi aluminiowe, w kolorze 

dostosowanym do koloru ściany. Garażowa brama segmentowa powinna spełniać wymiary 

określone na rysunkach, segmenty pełne, kolor zgodnym ze ścianą, współczynnik izolacyjności 

cieplnej zgodny z aktualnie obowiązującymi przepisami. Kontrolę dostępu należy 

bezwzględnie rozpatrywać w koordynacji z projektem instalacji teletechnicznych. 

 

 

 

Pytanie nr 2187 

Arch/WARTOWNIA – Prosimy o wskazanie w dokumentacji lub podanie warstw dachowych 

nad wartownią. 

 

Odpowiedź: 

Warstwy dachowe nad budynkiem Wartowni SOL zostały określone w odpowiedzi na pytanie 
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nr 470.  

 

 

 

Pytanie nr 2188 

Prosimy o informację czy w pomieszczeniach nr 0.1.22, 0.1.23 należy uwzględnić położenie 

paneli z mchu dekoracyjnego. Na rysunku nr 083MPL-PFU-A-S.C.-R00-302-T6 w powyższych 

pomieszczeniach mamy zaznaczone tylko wykończenie SC-2b. 

 

Odpowiedź: 

Należy wykonać zgodnie z referencyjnym standardem wykończenia toalet ogólnodostępnych 

tj. 083MPL -PFU -A -R01 -1201. 

 

 

 

Pytanie nr 2189 

Prosimy o podanie wymiarów okien weneckich występujących w pomieszczeniach 0.1.16 b, 

0.1.16d, 0.1.16g. 

 

Odpowiedź: 

Okno weneckie w pomieszczeniu: 

0.1.16b - h=220 s=280 

0.1.16d - h=220 s=100 

0.1.16g - h=220 s=240. 

 

 

 

Pytanie nr 2190 

Prosimy o podanie parametrów drzwi z pomieszczenia 0.1.16d do pomieszczenia 0.1.18. 

 

Odpowiedź: 

A4.03 90x220 / 109x231 / drzwi aluminiowe, wypełnienie: lustro weneckie, rozwierne, 1-

skrzydłowe, okucia: stal nierdzewna. 

 

 

 

Pytanie nr 2191 

Konstrukcja stalowa. Zgodnie z opisem technicznym konstrukcji, elementy stalowe mają być 

zabezpieczone antykorozyjnie do klasy: wewnątrz: C-3, na zewnątrz: C5-I, natomiast zgodnie 

ze specyfikacją techniczną RB452-4: Stal wewnątrz budynku - klasa środowiska C1, Stal 
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eksponowana na zewnątrz - klasa środowiska C3. Prosimy o wyjaśnienie rozbieżności. 

 

Odpowiedź: 

Przyjąć zgodnie z opisem technicznym. Zamawiający odsyła również do odpowiedzi na pytanie 

2098. 

 

 

 

Pytanie nr 2192 

Konstrukcja. Zgodnie z rys. 083MPL-PFU-K-KB-RZ-T6-R03-003-00-Strop nad poz R03_cz.3. 

dach nad maszynownią ma być przykryty blachą trapezową T125 g=0.88, natomiast zgodnie 

z opisem konstrukcji ma być to blacha T135 gr. 0,88mm. Prosimy o wyjaśnienie rozbieżności. 

 

Odpowiedź: 

Blachę trapezową należy przyjąć zgodnie z opisem technicznym T135/0,88mm w układzie 

trójprzęsłowym. 

 

 

 

Pytanie nr 2193 

Zwracamy się z prośbą o wyjaśnienie jakie należy przyjąć wymiar szafek szatniowych 

dwudrzwiowych? Zgodnie z plikiem 2.9 Specyfikacja techniczne wyposażenia szafka ma 

szerokość 60 cm natomiast na rzutach wrysowane są szafki o szerokości 40 cm.  

 

Odpowiedź: 

Standard i rodzaj ławek szatniowych z wieszakiem i półką na buty wg Zał.2 Część 2.12 

Specyfikacja techniczna urządzeń sanitarnych. 

 

 

 

Pytanie nr 2194 

W przypadku potwierdzenia szerokości szafek szatniowych 60 cm prosimy o podanie ilości 

szafek jaką należy uwzględnić w wycenie. 

 

Odpowiedź: 

Szafki należy lokalizować w tym samym miejscu co na rzutach w ilości maksymalnej dla modułu 

60 cm. 
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Pytanie nr 2195 

Kondygnacja -1, osie 1-1b/U’-W”. We wskazanym miejscu występują rozbieżności pomiędzy 

rzutem architektonicznym, a konstrukcyjnym. Prosimy o podanie prawidłowego rozwiązania 

fundamentów oraz elementów pionowych. 
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Odpowiedź: 

Wykonać według projektu konstrukcji. 

 

 

 

Pytanie nr 2196 

Kondygnacja -1, osie 1-1b/D’-C. Pomiędzy rysunkiem szczegółowym klatki schodowej, rzutem 

architektonicznym, a rzutem konstrukcyjnym występują różnice w rzędnych wskazanej płyty 

fundamentowej. Prosimy o informację, jaką rzędną należy przyjąć. Ponadto we wskazanym 

miejscu po prawej stronie według rzutu konstrukcyjnego występuje fundament istniejący, 

natomiast według architektury ten obszar wchodzi w zakres opracowania. Prosimy 

o doprecyzowanie. 
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Odpowiedź: 

Wykonać według projektu konstrukcji. 

 

 

 

Pytanie nr 2197 

Kondygnacja -1, osie (-2)-2/D’-J. Występują rozbieżności pomiędzy rzutem architektonicznym 

i konstrukcyjnym w zakresie obszaru konstrukcji istniejącej. Prosimy o doprecyzowanie 



 

Międzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawła II Kraków - Balice sp. z o. o. 

 
Rozbudowa terminalu pasażerskiego Kraków Airport etap I – część T6. 
MPL/PF/FZ/241/3/03/25 

Strona 18 z 57 

informacji na ten temat. Czy we wskazanym obszarze ściany widoczne na rzucie 

architektonicznym są projektowane na istniejących fundamentach? 
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Odpowiedź: 

Wskazane ściany murowane projektowane są na istniejących fundamentach. 

 

 

 

Pytanie nr 2198 

Do jakiej rzędnej mają być obniżone płyty podszybi schodów ruchomych na poz 0 przy osiach 

T/18-19. 
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Odpowiedź: 

Rzędna góry przegłębienia pod schody ruchome wynosi -1,41. 

 

 

 

Pytanie nr 2200 

Niespójność co do rzędnej konstrukcyjnej na rzucie arch. poziomu parteru (0,5) z tym co 

pokazane na przekroju (-0,85) i na konstrukcji (-0,85). Prosimy o informację co jest wiążące. 
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Odpowiedź: 

Wiążący jest projekt konstrukcji. 

 

 

 

Pytanie nr 2201 

Czy spadki ramp na poziomie 0 przy osiach U-T/17-19 powinny być wykonane z żelbetu czy 

z innych warstw wykończeniowych? Na konstrukcji nie ma pokazanych spadków w konstrukcji. 

 
 

Odpowiedź: 

Spadki w zaznaczonym obszarze wykonać jako warstwy architektoniczne w formie wylewki 
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najlepiej z keramzytobetonu lub z warstw styroduru. Należy przy tym zachować wskazaną 

w PFU nośność posadzek. Zamawiający dopuszcza również wykonanie spadków w konstrukcji 

(zmiana geometrii płyty stropowej), jeśli z analizy na etapie projektu wykonawczego okaże się 

to możliwe. 

 

 

 

Pytanie nr 2202 

Na architekturze na poziomie fundamentów pokazano hatche sugerujące otwór w stropie 

powyżej, jednak na stropie piętra wyżej nie ma otworu. Jeśli miałby to być hatch mówiący 

o otworze/przegłębieniu w poziomie niżej (w fundamencie) to jest to niespójne z konstrukcją. 

Prośba o wyjaśnienie. Rzędne w tych pomieszczeniach na konstr. To –5,65, co się nie zgadza 

z podaną rzędną na arch. Proszę o informację co jest wiążące. Brak wymiarów otworów 

drzwiowych do pomieszczeń. 

 
 

Odpowiedź: 

Należy wykonać zgodnie z konstrukcją. W przypadku lewego otworu, to na poz. -7,75 jest płyta 

fundamentowa, a w poz. -5,65 strop. Pokazano to na detalach fundamentów na przekroju 

T6.U01.25 i  T6.U01.26. W drugim przypadku błędnie oznaczono na rys. poziom płyty. 

Geometria otworów podana będzie na etapie PW. 

 

 

 

Pytanie nr 2220 

Proszę o jednoznaczne określenie zakresu prac do wyceny przez GW związane z zamknięciem 

pętli Sn od strony istniejącej stacji ST13. Odpowiedź 126 Pakiet 6 i odpowiedź 254 Pakiet 10 

są według mojej oceny sprzeczne. Pytanie: czy kabel SN od stacji ST13 w kierunku ST15 jest 

w zakresie GW? 

 

Odpowiedź: 

Zamknięcie pętli nowo powstałej ST15 z istniejącą stacją ST 13, kablami SN o przekroju 

240mm2 wchodzi w zakres PFU instalacji wewnętrznych terminala T6 i należy je wykonać. 

Zamawiający wskazuje, że w nowo powstającej części terminala T6 jest planowane 

wybudowanie stacji SN 15 KV o nazwie ST15 która to będzie zasilana z istniejącej stacji ST 13 
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umieszczonej w istniejącym terminalu pasażerskim T4 (po modernizacji i rozbudowie nazwa 

T5). Obecny projekt rozbudowy terminala T6 jest fragmentem kompleksowej modernizacji 

i zakres dot. cz. T7 będzie objęty odrębnym opracowaniem. 

 

 

 

Pytanie nr 2221 

Prosimy o informację jaki rodzaj wykończenia wewnątrz szachtu należy przyjąć do oferty. 

 
Odpowiedź: 

Według Zał. 2 Część 2.3 "Specyfikacja techniczna okładzin ściennych" ściany w szachtach 

powinny być malowane farbą minimalizującą osadzanie się kurzu. We wskazanym szachcie od 

strony wewnętrznej należy zastosować dodatkowo izolację cieplną o grubości 20 cm w formie 

wełny mineralnej, spełniając Warunki Ochrony Przeciwpożarowej określone na rysunkach 

i opracowaniu opisowym. Wykończenia szachtów należy rozpatrywać z Zał. 5 - Projekt 

Uzupełniający Instalacji Sanitarnych. 

 

 

 

Pytanie nr 2223 

W związku z odpowiedzią 252 o zakresie rozbudowy kotłowni oraz odpowiedzią 583 dotyczącą 

wskaźnika efektywności energetycznej budynku, proszę o jednoznaczne potwierdzenie, 

że Projektant tworząc koncepcję projektową i PFU upewnił się, że wytyczne narzucone do 

przetargu takie: rozwiązania izolacyjne, sprawność energetyczna urządzeń grzewczo-
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chłodniczych, odpowiednia moc PV, rozbudowa kotłowni gazowej, są wystarczające do 

spełnienia wymagań prawnych w zakresie efektywności energetyczne i nie ma konieczności 

stosowania dodatkowych rozwiązań np. dodatkowe moce OZE. 

 

Odpowiedź: 

Na etapie koncepcji projektowej weryfikowana była kwestia efektywności energetycznej, 

a częścią projektu budowlanego (załącznik do tomu II – Architektura) jest charakterystyka 

energetyczna opracowana na bazie tej koncepcji. Zamawiający wskazuje dodatkowo, że 

w zakresie izolacyjności cieplnej wszystkich przegród zewnętrznych należy stosować 

współczynnik przenikania ciepła UC(MAX) zgodny z załącznikiem nr 2 do Rozporządzenia 

Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie obowiązującym od 31 grudnia 2020 r., 

a warunki te określono m. in. w PFU - TOM II.III - Zał. 2 cz. 2.5 Specyfikacja techniczna elewacji 

zewnętrznych. 

Podkreślamy, że ostateczne rozwiązania materiałowe w zakresie izolacyjności, a także dobór 

konkretnych urządzeń i systemów jest elementem umowy i obowiązkiem Generalnego 

Wykonawcy i właśnie te czynniki mają największy bezpośredni wpływ na końcowy wskaźnik 

EP budynku. Z tego też względu obowiązkiem Generalnego Wykonawcy jest opracowanie 

projektu wykonawczego uwzględniającego w pierwszej kolejności taki dobór rozwiązań 

materiałowych, urządzeń i systemów, który pozwoli na osiągnięcie końcowego wskaźnika EP 

zgodnego z wymogami prawa bez konieczności stosowania dodatkowych systemów. 

 

 

 

Pytanie nr 2257 

Prosimy o uzupełnienie odpowiedzi do Pytanie nr 635 z Odpowiedzi SWZ 20251107. 

 

Odpowiedź: 

Odpowiedź na pytanie 635 znajduje się w pakiecie nr 14 opublikowanym w dniu 13.11.2025 r. 

 

 

 

Pytanie nr 2258 

Prosimy o uzupełnienie odpowiedzi do Pytanie nr 888 z Odpowiedzi SWZ 20251107. 

 

Odpowiedź: 

Odpowiedź na pytanie 888 znajduje się w pakiecie nr 17 opublikowanym w dniu 17.11.2025 r. 

 

 

 



 

Międzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawła II Kraków - Balice sp. z o. o. 

 
Rozbudowa terminalu pasażerskiego Kraków Airport etap I – część T6. 
MPL/PF/FZ/241/3/03/25 

Strona 26 z 57 

Pytanie nr 2259 

Prosimy o potwierdzenie, że bramki ABC objęte są innym postępowaniem. 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający wskazuje, że Bramki Automated Boarder Control (ABC) w ilości 20 szt. poz.4.8 

będą dostarczane przez Straż Graniczną i Wojewodę Małopolskiego w ramach wyposażenia 

przejść granicznych. Wykonawca ma wykonać niezbędne instalacje i współpracować przy 

montażu i uruchomieniu urządzeń. Zamawiający odsyła do odpowiedzi na pytanie 167. 

 

 

 

Pytanie nr 2260 

Prosimy o wyjaśnienie rozbieżności między przedmiarem inwestorskim posadzek 

a zestawieniem powierzchni pomieszczeń. W Przedmiarze MPL jest 46.264,10m2 wszystkich 

rodzajów posadzek natomiast pomieszczeń w  zestawieniu powierzchni jest 42.632,94m2 (bez 

pomieszczeń terminala istniejącego). Skąd wynika taka różnica? 

 

Odpowiedź: 

Przedmiary należy rozpatrywać razem z pozostałą częścią dokumentacji rysunkowej i opisowej 

i w tym przypadku przyjąć zgodnie z nią. 

 

 

 

Pytanie nr 2261 

Czy w zakresie niniejszego postępowania Zamawiający przewiduje wykonanie ścian 

mobilnych? Jeśli tak to prosimy o wskazanie lokalizacji projektowanych ścian w dokumentacji 

projektowej, udostępnienie projektu oraz o wskazanie parametrów technicznych aby możliwe 

było prawidłowe oszacowanie kosztów ich wykonania i ujęcie w ofercie. 

 

Odpowiedź: 

Zgodnie z odpowiedzią na pytanie nr 1789 - ściany tego typu (SC-6ba) nie są objęte zakresem 

opracowania. 

 

 

 

Pytanie nr 2262 

Na rzutach kondygnacji zlokalizowano pomieszczenia dla rodziców z dziećmi przy czym ich 

konfiguracja i wyposażenie są przedstawione w różnych konfiguracjach. Ponadto 

w dokumentacji dotyczącej branży sanitarnej w Specyfikacji technicznej urządzeń sanitarnych 

stwierdzono brak szczegółowego opisu urządzeń sanitarnych dla pomieszczeń dla rodziców z 
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dziećmi wraz z elementami ich wyposażenia oraz informacji dotyczących zakresu prac 

przewidzianych do wykonania przez Generalnego Wykonawcę. Prosimy o doprecyzowanie, 

które elementy wyposażenia sanitarnego należy uwzględnić w ofercie oraz o uzupełnienie 

i udostępnienie szczegółowej specyfikacji technicznej urządzeń sanitarnych, umożliwiającej 

jednoznaczne określenie zakresu robót. 

 

Odpowiedź: 

Wyposażenie Pomieszczenia rodziców z dziećmi znajduje się w "Zał.2 Część 2.12 Specyfikacja 

techniczna urządzeń sanitarnych" natomiast referencyjny standard wykończenia takiego 

pomieszczenia znajduje się na rysunku "REFERENCYJNY STANDARD WYKOŃCZENIA TOALET 

OGÓLNODOSTĘPNYCH PASAŻERÓW" o numerze "083MPL-PFU-A-SAN-R01-1201. 

 

 

 

Pytanie nr 2263 

W Specyfikacji technicznej urządzeń sanitarnych pojawia się odniesienie do pomieszczenia 

opisanego jako ,,Pokój matki i dziecka". Jednocześnie na rzutach kondygnacji oraz pozostałej 

dokumentacji projektowej nie zlokalizowano pomieszczenia o takiej nazwie. W związku z tym 

prosimy o wyjaśnienie czy pomieszczenie ,,Pokój matki i dziecka" występuje w zakresie 

niniejszego opracowania . Jeśli tak - o wskazanie jego lokalizacji. Jeśli nie - o potwierdzenie, 

że zapis w specyfikacji technicznej należy uznać za nieaktualny i nie uwzględniać go w zakresie 

oferty. 

 

Odpowiedź: 

Pokój matki i dziecka jest adekwatną nazwą do pom dla rodzica z dziećmi. Pomieszczenia te 

znajdują się przy każdym zespole sanitariatów ogólnodostępnych. Np. pom nr 0.1.103 Pom dla 

rodziców z dziećmi. 

 

 

 

Pytanie nr 2267 

Prosimy o informację czy i w jaki sposób są wykończone portale windowe?  Czy jest to materiał 

adekwatny do wykończenia sąsiedniej ściany czy jest opaska z innego materiału. 

 

Odpowiedź: 

Zgodnie z uwagą na rysunkach jak i w opisie o wykończeniu okładzin ściennych tj: "ZAŁ. 2 

CZĘŚĆ 2.3 – ŚCIANY SPECYFIKACJA TECHNICZNA OKŁADZIN ŚCIENNYCH" uwaga nr 15.: 

Wszystkie drzwi w okładzinach ściennych i drzwi windowe wykończone portalem ze stali 

nierdzewnej szczotkowanej gr. 2mm (szlif 220). 

 



 

Międzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawła II Kraków - Balice sp. z o. o. 

 
Rozbudowa terminalu pasażerskiego Kraków Airport etap I – część T6. 
MPL/PF/FZ/241/3/03/25 

Strona 28 z 57 

Pytanie nr 2268 

Prosimy o podanie grubości szkła emaliowanego - lacobel, które ma być montowane na 

ścianach. 

 

Odpowiedź: 

Zgodnie z "ZAŁ. 2 CZĘŚĆ 2.3 – ŚCIANY SPECYFIKACJA TECHNICZNA OKŁADZIN ŚCIENNYCH" pkt. 

5.1 SC-5a Panele szkła emaliowanego. "grubość wg statyki". ponadto Wykonawca przedstawi 

rysunki warsztatowe, próbki i materiały referencyjne do akceptacji Zamawiającego 

i Generalnego Projektanta pełniącego nadzór autorski. 

 

 

 

Pytanie nr 2269 

Płytki gresowe R12 kolorowe  – proszę o potwierdzenie, czy na pewno musi być R12. 

 

Odpowiedź: 

Zgodnie z odpowiedzią na pytanie nr 430. 

 

 

 

Pytanie nr 2270 

Elektryka 

Prosimy o wskazanie pierwotnej lokalizacji szafy oświetlenia zewnętrznego TO2. 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający wskazuje, że szafa TO2 zlokalizowana jest na płycie postojowej samolotów przy 

projektowanej wieży nr 7 (lokalizacja została przedstawiona na rysunku 083MPL-PFU-IE-

1E_plan) jest to jej tymczasowa lokalizacja, gdyż docelowe maszty będą zasilane z rozdzielnic 

przy wieżach. Zamawiający odsyła również do odpowiedzi na pytanie 420.  

 

 

 

Pytanie nr 2271 

Elektryka 

Wg pakietu 10 pytanie 254 połączenie ST15 z istniejącej stacji ST13 jest w ramach projektu T6. 

Wg pakietu 6 pytanie 126  zamknięcie pętli nowo powstałej ST15 będzie objęte innym 

opracowaniem, jednak w trakcie budowy terminala T6 planowane jest wykonanie części 

kanalizacji kablowej SN która posłuży również w tym celu. 

 

Odpowiedź: 
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Zamawiający odsyła do odpowiedzi na pytanie 2220 oraz 254. 

 

 

 

Pytanie nr 2272 

Elektryka 

Prosimy o jednoznaczne stanowisko, czy w zakresie jest połączenie ST13 z ST15. Czy stacja 

ST13 wymaga przeróbek? Jeśli tak to jakich? 

 

Odpowiedź: 

Połączenie ST-13 z ST-15 jest w zakresie budowy terminala T6. 

Podłączenie w stacji SN ST13 nie wymaga modernizacji rozdzielnicy. Nowo wprowadzone 

kable będą podłączone do dwóch pól liniowych SN które obecnie są polami rezerwowymi 

o oznaczeniach 8 oraz 5. 

 

 

 

Pytanie nr 2276 

Elektryka 

W nawiązaniu do odpowiedzi na pytanie nr 140 prosimy o informację czy istnieje możliwość 

na wykonania dodatkowego przyłącza w celu zwiększenia dostępnej mocy na cele zasilania 

placu budowy.  

Poniżej proponowane miejsce przyłącza i lokalizacja nowej stacji transformatorowej. 
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Odpowiedź: 

Zamawiający nie wyraża zgody na proponowane zasilanie placu budowy. Sposób zasilania 

placu budowy został określony w odpowiedzi na pytanie nr 140. 

 

 

 

Pytanie nr 2279 

TT/KD: Z udostępnionych dokumentów w zakresie instalacji teletechnicznych wynika, że 

urządzenia istniejącego systemu kontroli dostępu należy wymienić na nowe. Zapisy PFU oraz 

udostępnionego przedmiaru na to wskazują. Czy Zamawiający posiada informację ile i jakie 

urządzenia należy wymienić? W udostępnionym przedmiarze oraz w PFU nie odnajdujemy 

takiej informacji. Zawarta jest informacja o typie wymaganego sterownika, typ SP-C. 

 

Odpowiedź: 

Nie przewiduje się wymiany urządzeń istniejącego systemu kontroli dostępu. Zamawiający 

odsyła do odpowiedzi na pytanie nr 101. 

 

 

 

Pytanie nr 2283 

Według rzutu “083MPL-PFU-K-KB-RZ-T6-R03-001-00-Strop nad poz R03_cz.1.” pogrubienie 

płyty stropowej w kształcie kwadratu nad słupem jest zaprojektowane jako sprężane. Na 

pozostałych piętrach wszystkie kwadratowe pogrubienia nad pojedynczymi słupami nie były 

tak oznaczane. Czy takie pogrubienia należy przyjmować jako sprężane? 
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Odpowiedź: 

Pokazane pogrubienie stropu nad poziomem R03 nie wymaga sprężenia. 

 

 

 

Pytanie nr 2284 

Inna rzędna góry stropu +2 na rzucie arch (+9,67) a inna na przekroju arch (np. +9,97 na 

Przekroju F-F) i rzucie konstrukcji (+9,97). Prośba o informację czego należy się trzymać. 
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Odpowiedź: 

W tym przypadku należy uwzględnić rzędną +9,97 m, tak jak na przekrojach i wg projektu 

konstrukcji. 

 

 

 

Pytanie nr 2285 

Na rzucie konstrukcyjnym stropu nad poziomem R03 zadaszenie szachtów sięga poniżej oś G, 

natomiast na rzucie dachu według architektury dochodzi prawie pod oś G’. Prośba 

o informację co jest wiążące. 

 
Odpowiedź: 

Ściany należy wykonać zgodnie z projektem konstrukcji. 
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Pytanie nr 2286 

Na rzucie konstr. stropu nad poziomem R02 (14,47), według hatchy otwory powinny być tylko 

w pokazanych poniżej miejscach (na żółto), chociaż patrząc według legendy to szary kolor 

oznacza żelbet w widoku, co by oznaczało, że tylko między osią G-G' jest otwór. Powyżej tego 

stropu na poziomie 16,37 jest kolejny strop (zadaszenie szachtu), stąd pytanie czy stropy na 

poziomie 14,47 są zasadne. Jeśli tak to, w których miejscach dokładnie powinny być stropy 

a w których powinny być otwory. 
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Odpowiedź: 
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Murek oporowy wzdłuż biegu schodów stanowi jednocześnie ich zabezpieczenie, ponieważ 

jest uzupełniony o poręcz, której górna krawędź powinna być dostosowana do wymogu 110 

cm wysokości od stopni. Tę część należy rozpatrywać zgodnie z rysunkiem elewacji nr 083MPL-

PFU-A-EL-E1-501-T6. Spadki tego elementu powinny zostać dostosowane do biegu schodów 

i uszczegółowione na etapie Projektu Wykonawczego. Równoległy murek oporowy przy 

budynku Wartowni SOL należy rozpatrywać zgodnie z rysunkiem konstrukcji - 083MPL-PFU-K-

KB-RZ-T6a-R00-001- 00. 

 

Pytanie nr 2287 

Czy tutaj ma być strop żelbetowy nad windą na poziomie 14,47 między osiami 14-15? Brak 

opisu na konstrukcji jakiej grubości i na jakiej rzędnej ma być strop. Na przekroju 

architektonicznym nie ma pokazanego stropu w tym miejscu. Jeśli stropu rzeczywiście ma nie 

być to w jaki sposób przewidziano montaż dźwigu windowego? 
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Odpowiedź: 

Przekrycie szybu windowego należy wykonać w konstrukcji żelbetowej. Płyta grubości 30cm. 

Na etapie opracowania PFU założono rzędną spodu nadszybia +14,62. 

 

 

 

Pytanie nr 2288 

Na rysunkach wieży nr 7 (rys. 083MPL PFU A RPW 1302-T6) żelbetowe ściany windy znajdujące 

są przesunięte względem projektu konstrukcji. Prosimy o wskazanie prawidłowego wariantu 

projektu. 
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Odpowiedź: 

Ściany należy wykonać zgodnie z projektem konstrukcji. 

 

 

 

Pytanie nr 2289 

Na rysunkach wieży nr 7 (rys. 083MPL PFU A RPW 1302-T6), na poziomie -1,20, znajdują się 

ściany murowane, które według projektu konstrukcji powinny być żelbetowe. Prosimy 

o wskazanie prawidłowego wariantu projektu. 
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Odpowiedź: 

Ściany należy wykonać zgodnie z projektem konstrukcji. 

 

 

 

Pytanie nr 2290 

Występuje rozbieżność między rysunkami wieży nr 7 (rys. 083MPL PFU A RPW 1302-T6) oraz 

rzutami projektu architektury. Część ścian oznaczone jako żelbetowe w projekcie architektury 

jest oznaczona jako ściany murowane na rysunkach wież. Prosimy o wskazanie prawidłowego 

wariantu projektu. 
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Odpowiedź: 

Ściany należy wykonać zgodnie z projektem konstrukcji. 

 

 

 

Pytanie nr 2291 

Zaznaczona ściana żelbetowa nie występuje w projekcie konstrukcji, natomiast na rzutach 

wieży (rys. 083MPL-PFU-A-WR-RPW-1301-T6) widnieje. Prosimy o potwierdzenie, że ta ściana 

jest żelbetowa. 
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Odpowiedź: 

Ściany należy wykonać zgodnie z projektem konstrukcji. 

 

 

 

Pytanie nr 2293 

Z jakiego materiału projektowane są wskazane ściany? Oznaczenie nie występuje w legendzie. 



 

Międzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawła II Kraków - Balice sp. z o. o. 

 
Rozbudowa terminalu pasażerskiego Kraków Airport etap I – część T6. 
MPL/PF/FZ/241/3/03/25 

Strona 46 z 57 

 
 

Odpowiedź: 

Według rysunku nr 083MPL- PFU-A- R00-302-T6 ściany oznaczone SC-1b to ściany 

w technologii ścianek g-k, przy czym należy bazować na opracowaniu opisowym 

083MPL_PFU_T6. 

 

 

 

Pytanie nr 2294 

Szerokość wskazanego okna na rzucie (209cm) nie zgadza się z wymiarem podanym 

w zestawieniu okien (240cm). Prosimy o wskazanie prawidłowego rozwiązania. 
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Odpowiedź: 

Rozmiar okna wskazanego w załączniku należy rozpatrywać zgodnie z rysunkiem rzutu 

parteru. 

 

 

 

Pytanie nr 2295 

Zgodnie z PFU wykończenia ścian, S.C.-7e „Beton konstrukcyjny, zagruntowany, w standardzie 

betonu architektonicznego ( jednorodność barwy, faktura oraz wykonanie bez pęcherzy, 

widocznego kruszywa na płaszczyźnie) , barwiony w masie, kolor do ustalenia na etapie 

projektu wykonawczego – prosimy o potwierdzenie, że będzie to odcień naturalny betonu lub 
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o podanie koloru. W zależności od barwy cena betonu może się znacząco różnić i nie ma 

możliwości oszacowania kosztu bez podania koloru. 

 

Odpowiedź: 

Kolor będzie ostatecznie ustalony na etapie Projektu Wykonawczego na podstawie 

przedstawionych próbek i Mock-Up. Będzie to odcień naturalny lub zbliżony do naturalnego 

(jaśniejszy), jak wskazano na wizualizacjach, które stanowią poglądowe uzupełnienie projektu 

i wskazują na kolor jasny, współgrający z wyposażeniem wnętrz. 

 

 

 

Pytanie nr 2297 

Prosimy o potwierdzenie, że w pomieszczeniach socjalnych niewymienionych w odpowiedzi 

na pytanie nr 167 GW jest zobowiązany do wykonania pełnej zabudowy meblowej wraz 

z podejściami instalacyjnymi i AGD natomiast dostawa wyposażenia ruchomego np. stoły, 

krzesła, pojemniki na śmieci są po stronie Inwestora. 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający potwierdza, że w pomieszczeniach socjalnych niewymienionych w odpowiedzi 

na pytanie nr 167 GW jest zobowiązany do wykonania pełnej zabudowy meblowej wraz 

z podejściami instalacyjnymi i AGD natomiast dostawa wyposażenia ruchomego np. stoły, 

krzesła, pojemniki na śmieci są po stronie Inwestora. 

 

 

 

Pytanie nr 2298 

Prosimy o potwierdzenie, że poniższe elementy określone w PFU jako zakres dostaw 

najemców nie są w zakresie Generalnego Wykonawcy (poniższe elementy nie zostały ujęte 

w włączeniach do których nawiązuje odpowiedź na pytanie nr 167): 

• 6.1 bankomaty 

• 6.2 automaty vendingowe 

• 6.4 urządzenie do zgniatania odpadów (P1) 

• 6.5 kantor. 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający potwierdza, że bankomaty, automaty vendingowe, urządzenia do zgniatania 

odpadów oraz kantor nie są w zakresie Wykonawcy, jednakże elementy te zostały wskazane 

w PFU, gdyż Projekt wykonawczy objęty Fazą I musi uwzględniać możliwość lokalizacji takich 

elementów tj. konieczne jest ujęcie obciążeń i instalacji dla umożliwienia instalacji przez 

najemców. W przypadku kantoru Zamawiający odsyła do TOM II.VI 02.10 LOKALE 



 

Międzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawła II Kraków - Balice sp. z o. o. 

 
Rozbudowa terminalu pasażerskiego Kraków Airport etap I – część T6. 
MPL/PF/FZ/241/3/03/25 

Strona 49 z 57 

KOMERCYJNE. 

 

 

 

Pytanie nr 2299 

Prosimy o potwierdzenie, że dostawa i montaż wagi bagażowej (2szt.) jest w zakresie 

Inwestora. 

 

Odpowiedź: 

Dostawa wag bagażowych jest w zakresie Wykonawcy i Zamawiający odsyła do odpowiedzi na 

pytanie 2040 z zaznaczeniem, że waga po stronie Landside dostosowana do układu i wyglądu 

stanowiska bagażu zagubionego. 

 

 

 

Pytanie nr 2300 

Prosimy o podanie wysokości podnoszenia podłogi podniesionej P-06a, P-06h. 

 

Odpowiedź: 

Kwestie posadzek, w tym podłóg podniesionych należy rozpatrywać według opracowania 

opisowego ZAŁ. 2 CZĘŚĆ 2.2 – POSADZKI SPECYFIKACJA TECHNICZNA POSADZEK. Według 

schematów posadzek, np. 083MPL-PFU-A RP1-201-T6, na którym określono, że wysokość 

podłogi podniesionej P-06a wynosi minimum 640 mm i P-06h minimum 550 mm. Ostateczna 

głębokość do ustalenia na etapie projektu wykonawczego wg projektu instalacji elektrycznej. 

 

 

 

Pytanie nr 2302 

Dokumentacja poufna w zakresie wykończeń nie zawiera rzutów posadzek, sufitów, ścian dla 

kondygnacji na poziomie +14,58 – Maszynownia. Prosimy o uzupełnienie bądź podanie 

informacji jakie wykończenia należy tam zastosować. 

 

Odpowiedź: 

W pomieszczeniach Maszynowni D-1 i Maszynowni D-2 zlokalizowanych na dachu należy 

zastosować następujące: 

- posadzka trudnościeralna dostosowana do pomieszczeń wentylatorni (np. na bazie żywic), 

wg 13. POSADZKI WENTYLATORNI (wg rys. 083MPL-PFU-A-PL-P03-108-T6 - Przekroje E-E i F-

F), 

- sufit bez wykończenia - strop właściwy, 
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- ściany wykończone tynkiem cementowo-wapiennym, malowane 2x farbą lateksową: 

zmywalną, wodoodporną; malowanie natryskowe na zagruntowanym podłożu, kolor RAL 

9016. 

Wszystkie powyższe należy rozpatrywać zgodnie z rysunkami schematów wykończeń sufitów, 

ścian i posadzek oraz opracowaniami opisowymi." 

 

 

 

Pytanie nr 2303 

Prosimy o informację, czy posadzka P-04a występuje jeszcze gdzieś oprócz piętra 1. 

W przedmiarze występuje w ilości 4149,92m2, a rysunki nie wskazują na tak dużą ilość. 

 

Odpowiedź: 

Posadzka występuje tylko na 1 piętrze. Przedmiary stanowią materiał pomocniczy i należy 

rozpatrywać je równolegle z pozostałą częścią dokumentacji. 

 

 

 

Pytanie nr 2336 

System Kontroli Dostępu 

Na bazie ostatnich odpowiedzi na pytania o modernizację istniejącego Systemu Kontroli 

Dostępu wynika, że nie jest wymagana wymiana licencji ani sterowników. Czy zatem należy 

przewidzieć jakieś prace przy aktualizacji bazy danych do wersji Security Expert, czy też to 

również nie jest w zakresie Wykonawcy pakietu T6 i nie ma żadnej modernizacji istniejącego 

SKD do wyceny? 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający odsyła do odpowiedzi na pytanie 101. 

 

 

 

Pytanie nr 2337 

Ile należy przyjąć nowych kart do Systemu Kontroli Dostępu w ramach pakietu T6? 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający wskazuje, że nie należy przewidywać dostawy kart dostępowych. 
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Pytanie nr 2340 

Prosimy o informację w jaki sposób mają być wykończone biegi schodowe od spodu oraz 

policzki schodów. 

 

Odpowiedź: 

Wykończenia schodów należy rozpatrywać zgodnie z częścią opisową 083MPL_PFU_T6, 

a także z rysunkami klatek schodowych 083MPL-PFU-A-SW-KL-(601-607)-T6. 

 

 

 

Pytanie nr 2342 

Prosimy o doprecyzowanie czy przejścia wyposażone w bramkę jednokierunkowego przejścia 

o wysokim stopniu zabezpieczenia (ozn. jako poz. 3.4 na rys.) mają być wykonane w jako śluza, 

czyli w całości mają być przeszklone i zamknięte? 

 

Odpowiedź: 

Zagadnienia związane z wyposażeniem należy rozpatrywać z ZAŁ. 2 CZĘŚĆ 2.9 – WYPOSAŻENIE 

SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYPOSAŻENIA. 

 

 

 

Pytanie nr 2343 

Prosimy o potwierdzenie, że z uwagi na złą jakość gruntu co potwierdza projekt robót 

geologicznych (pyły i gliny pylaste w stanie twardoplastycznym) grunt dla budowy 

i przebudowy sieci sanitarnych należy wymienić w 100%. 

 

Odpowiedź: 

Tak, grunt należy wymienić. 

 

 

 

Pytanie nr 2346 

Dotyczy wykończenia ścian w pom. 1.2.81: wg rys. "083MPL-PFU-A-SC-R01-303-T6" jest 

wykończenie SC-1d, natomiast wg rys. "083MPL-PFU-A-SAN-R01-1210-T6" oraz "083MPL-

PFU-A-SAN-R00-1206" ściany mają wykończenie SC-1a i SC-2a. Proszę o wskazanie właściwego 

rozwiązania. 
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Odpowiedź: 

Pomieszczenie 1.2.81 należy rozpatrywać zgodnie z jego przeznaczeniem tzn. jako 

pomieszczenie gospodarcze. W związku z tym zastosowanie ma legenda rysunku 083MPL-

PFU-A-SC-R01-303-T6, określająca wykończenie ścian takich pomieszczeń jako SC-1a.  

 

 

 

Pytanie nr 2347 

Dotyczy wykończenia ścian w pom. 1.2.87c: wg rys. "083MPL-PFU-A-SC-R01-303-T6" jest 

wykończenie SC-1c, natomiast wg rys. "083MPL-PFU-A-SAN-R01-1210-T6" oraz "083MPL-PFU-

A-SAN-R00-1205" ściany mają wykończenie SC-1a i SC-2a. Proszę o wskazanie właściwego 

rozwiązania. 

 

Odpowiedź: 

Pomieszczenie 1.2.87c należy rozpatrywać zgodnie z jego przeznaczeniem tzn. jako 

pomieszczenie socjalne UC. W związku z tym zastosowanie ma legenda rysunku 083MPL-PFU-

A-SC-R01-303-T6, określająca wykończenie ścian takich pomieszczeń jako SC-2a. 

 

 

 

Pytanie nr 2348 

Dotyczy wykończenia ścian w pom. 1.2.78: wg rys. "083MPL-PFU-A-SC-R01-303-T6" jest 

wykończenie SC-2b, natomiast wg rys. "083MPL-PFU-A-SAN-R01-1210-T6" oraz "083MPL-

PFU-A-SAN-R00-1206" ściany mają wykończenie SC-1a i SC-2a. Proszę o wskazanie właściwego 

rozwiązania. 

 

Odpowiedź: 

Pomieszczenie 1.2.78 należy rozpatrywać zgodnie z jego przeznaczeniem tzn. jako 

pomieszczenie gospodarcze. W związku z tym zastosowanie ma legenda rysunku 083MPL-

PFU-A-SC-R01-303-T6, określająca wykończenie ścian takich pomieszczeń jako SC-1a. 

 

 

 

Pytanie nr 2349 

Dotyczy wykończenia ścian w pom. 1.3.31: wg rys. "083MPL-PFU-A-SC-R01-303-T6" jest 

wykończenie SC-1c, natomiast wg rys. "083MPL-PFU-A-SAN-R01-1210-T6" oraz "083MPL-PFU-

A-SAN-R00-1206" ściany mają wykończenie SC-1a i SC-2a. Proszę o wskazanie właściwego 

rozwiązania. 
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Odpowiedź: 

Pomieszczenie 1.3.31 należy rozpatrywać zgodnie z jego przeznaczeniem tzn. jako 

pomieszczenie gospodarcze. W związku z tym zastosowanie ma legenda rysunku 083MPL-

PFU-A-SC-R01-303-T6, określająca wykończenie ścian takich pomieszczeń jako SC-1a.  

 

 

 

Pytanie nr 2350 

Dotyczy wykończenia ścian w pom. 1.2.84 i 1.2.85: wg rys. "083MPL-PFU-A-SC-R01-303-T6" 

jest wykończenie SC-2b, natomiast wg rys. "083MPL-PFU-A-SAN-R01-1210-T6" oraz "083MPL-

PFU-A-SAN-R00-1202" ściany mają wykończenie SC-2a. Proszę o wskazanie właściwego 

rozwiązania. 

 

Odpowiedź: 

Pomieszczenia 1.2.84 oraz 1.2.85 należy rozpatrywać zgodnie z ich przeznaczeniem tzn. jako 

WC służb. W związku z tym zastosowanie ma legenda rysunku 083MPL-PFU-A-SC-R01-303-T6, 

określająca wykończenie ścian takich pomieszczeń jako SC-2a.  

 

 

 

Pytanie nr 2351 

Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający nie dopuszcza zmiany technologii wykonania 

POSADZEK EPOKSYDOWYCH DEKORACYJNYCH P-01a, P-01b, P-01c i P-01g - posadzki 

monolityczne z żywicy epoksydowej z kruszywem marmurowym terazzo, wylewane, 

bezspoinowe na posadzkę wykonaną z płyt prefabrykowanych terazzo z fugowaniem 

(przykładowo o wymiarach 60cmx60cm). 

 

Odpowiedź: 

Wymienione posadzki należy przyjąć według odpowiedzi na pytanie nr 201. 

 

 

 

Pytanie nr 2353 

Prosimy o przekazanie dokumentacji powykonawczej dotyczącej okładziny z blachy miedzianej 

patynowanej, w celu weryfikacji parametrów i przygotowania oferty na materiał kompatybilny 

 z wykończeniem na terminalu istniejącego. 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający informuje, że na istniejącym terminalu zamontowana jest blacha KME TECU 

Patina miedziana wstępnie patynowana, która była montowana w latach 2015-2016. 
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Jednocześnie Zamawiający odsyła do PFU TOM II.III 02.5 SCIANY ZEWN, gdzie zostały podane 

wymagania dotyczące blachy warstwowej miedzianej wstępnie patynowanej. 

 

 

 

Pytanie nr 2363 

W związku z możliwością zasilenia placu budowy ze stacji ST14 i jednocześnie koniecznością 

zapewnienia zasilania dla aktualnie pracujących urządzeń, prosimy o informację jakie jest 

obecnie obciążenie stacji ST 14 w kW, oraz jakie odbiory są z niej zasilane. Informacje te są 

niezbędne do oszacowania wielkości agregatu prądotwórczego, jaki zostanie podstawiony na 

czas przebudowy/przeniesienia ST14. 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający odsyła do odpowiedzi na pytanie nr 1419. 

 

 

 

Pytanie nr 2381 

Prosimy o potwierdzenie, że w odniesieniu do wytycznych Wojewódzkiego Konserwatora 

Zabytków, Wykonawca ma zapewnić w trakcie wykonywanych prac ziemnych po swojej 

stronie wyłącznie obsługę archeologiczną inwestycji, natomiast w przypadku konieczności 

przeprowadzenia samych prac archeologicznych, wynikających z odkrycia niemożliwych do 

przewidzenia na dzień dzisiejszy ewentualnych znalezisk, koszty tych prac będą pokryte przez 

Zamawiającego. 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający podkreśla, że Wojewódzki Konserwator Zabytków narzucił przeprowadzenie 

badań archeologicznych i obowiązkiem Wykonawcy jest zapewnienie obsługi archeologicznej 

z uzyskaniem pozwolenia na prowadzenie prac natomiast w przypadku odkrycie niemożliwych 

do przewidzenia znalezisk koszty tych prac będą rozliczane zgodnie z zapisami Umowy. 

 

 

 

Pytanie nr 2406 

Dotyczy pkt. 2. Formularza Oferty – załącznik nr 2 do SWZ. 

W pkt. 2. Formularza Oferty wskazano: „Zamówienie zostanie zrealizowane w terminach 

przewidzianych w § 5 Wzoru Umowy”. Tymczasem § 5 Wzoru Umowy odnosi się obowiązków 

Zamawiającego. Prosimy o stosowną modyfikację tego zapisu. 
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Odpowiedź: 

Zamawiający modyfikuje zapis Formularza Oferty na poniższy: 

„Zamówienie zostanie zrealizowane w terminach przewidzianych w § 6 Wzoru Umowy”. 

 

Załącznikiem do niniejszego pakietu odpowiedzi jest skorygowany Formularz Oferty. 

 

 

 

Pytanie nr 2407 

Od 24 października 2025 r. obowiązuje nowe brzmienie art. 5k rozporządzenia 833/2014, 

które rozszerza zakres unijnego zakazu zawierania i wykonywania umów z podmiotami 

powiązanymi z Federacją Rosyjską. Zmiana ta została, wprowadzona rozporządzeniem (UE) 

2025/2033. Czy w związku z przedmiotową zmianą Zamawiający zmieni treść załącznika 5 do 

SWZ? 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający modyfikuje treść Rozdziału VII ust. 1 pkt 3 SWZ na brzmienie jak poniżej: 

1. Z postępowania o udzielenie zamówienia Zamawiający wykluczy Wykonawców, w stosunku 

do których zachodzi którakolwiek z okoliczności wskazanych: 

(…) 

3) w art. 5 k rozporządzenia Rady (UE) 833/2014 w brzmieniu nadanym rozporządzeniem 

Rady (UE) 2025/2033. Zakazuje się udzielania lub dalszego wykonywania wszelkich zamówień 

publicznych lub koncesji objętych zakresem dyrektyw w sprawie zamówień publicznych, 

a także zakresem art. 10 ust. 1, 3, ust. 6 lit. a)–e), ust. 8, 9 i 10, art. 11, 12, 13 i 14 dyrektywy 

2014/23/UE, art. 7 i 8, art. 10 lit. b)–f) i lit. h)–j) dyrektywy 2014/24/UE, art. 18, art. 21 lit. b)–

e) i lit. g)–i), art. 29 i 30 dyrektywy 2014/25/UE oraz art. 13 lit. a)–d), lit. f)–h) i lit. j) dyrektywy 

2009/81/WE na rzecz lub z udziałem: tj.: 

a) obywateli rosyjskich lub osób fizycznych lub prawnych, podmiotów lub organów 

z siedzibą w Rosji; 

b) osób prawnych, podmiotów lub organów, do których prawa własności bezpośrednio 

lub pośrednio w ponad 50 % należą do osoby fizycznej lub prawnej, podmiotu lub organu, 

o których mowa w lit. a) niniejszego ustępu; lub; 

c) osób fizycznych lub prawnych, podmiotów lub organów działających w imieniu lub pod 

kierunkiem podmiotu, o którym mowa w lit. a) lub b) niniejszego ustępu, 

w tym podwykonawców, dostawców lub podmiotów, na których zdolności polega się 

w rozumieniu dyrektyw w sprawie zamówień publicznych, w przypadku, gdy przypada na nich 

ponad 10 % wartości zamówienia. 

Ponadto z uwagi na treść przepisów art. 5k rozporządzenia 833/2014 w brzmieniu nadanym 

rozporządzeniem 2025/20332wskazane jest również żądanie przez zamawiającego 

od wykonawcy wykazu podwykonawców i dostawców, na których przypada ponad 10% 
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wartości zamówienia, zaś w przypadku podmiotów, na których zdolnościach technicznych lub 

zawodowych lub sytuacji finansowej lub ekonomicznej wykonawca polega – wskazania, czy 

wykonawca polega na zdolności tych podmiotów w zakresie odpowiadającym ponad 10% 

wartości zamówienia. 

 

Jednocześnie odpowiednio modyfikuje się treść Załącznika nr 5 do SWZ w zakresie dotyczącym 

rozporządzenia Rady (UE) 833/2014. Skorygowane oświadczanie stanowi załącznik do 

niniejszego pakietu odpowiedzi. 

 

 

 

Pytanie nr 2444 

Dotyczy pakietu 19: 

 

Pytanie nr 2295: 

 

Zgodnie z PFU wykończenia ścian, S.C.-7e „Beton konstrukcyjny, zagruntowany, w standardzie 

betonu architektonicznego ( jednorodność barwy, faktura oraz wykonanie bez pęcherzy, 

widocznego kruszywa na płaszczyźnie) , barwiony w masie, kolor do ustalenia na etapie 

projektu wykonawczego – prosimy o potwierdzenie, że będzie to odcień naturalny betonu lub 

o podanie koloru. W zależności od barwy cena betonu może się znacząco różnić i nie ma 

możliwości oszacowania kosztu bez podania koloru. 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający przedstawia schemat technologiczny kotłowni gazowej z dokumentacji 

powykonawczej. Zamawiający udostępnia dokumentację - pod linkiem 

https://cloud.krakowairport.pl/owncloud/index.php/s/lzkXeySUjMdoxC2 Hasło dostępu do 

dokumentacji jest tożsame z hasłem przekazanym w procedurze udostępniania informacji 

poufnych. 

 

Prosimy o zamieszczenie prawidłowej odpowiedzi na pytanie 2295. 

Prosimy o zamieszczenie pytania do odpowiedzi 2295. Prawdopodobnie będzie to nr 2296 tak 

jak pod linkiem z dokumentami poufnymi. 

 

Odpowiedź: 

Zamawiający wskazuje, że omyłkowo opublikował pytanie i odpowiedź z błędnym numerem. 

Prawidłowy numer pytania o treści "Zgodnie z PFU wykończenia ścian, S.C.-7e „Beton 

konstrukcyjny, zagruntowany, w standardzie betonu architektonicznego (jednorodność 

barwy, faktura oraz wykonanie bez pęcherzy, widocznego kruszywa na płaszczyźnie), 

barwiony w masie, kolor do ustalenia na etapie projektu wykonawczego – prosimy 
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o potwierdzenie, że będzie to odcień naturalny betonu lub o podanie koloru. W zależności od 

barwy cena betonu może się znacząco różnić i nie ma możliwości oszacowania kosztu bez 

podania koloru." po korekcie numeracji to 2296. 

 

 

 

Pytanie nr 2445 

Po analizie udzielonych odpowiedzi prosimy o potwierdzenie, że numery pytań 533, 637, 684, 

757, 765, 788 i 821 zostały przez Zamawiającego pominięte celowo, lub o uzupełnienie 

zestawów o treść tych pytań i odpowiedzi. 

 

Odpowiedź: 

Odpowiedzi na pytania nr 533 i 637 znajdują się w niniejszym pakiecie. 

Odpowiedzi na pytania nr 684, 757, 765, 788 i 821 znajdują się w pakiecie nr 11 

opublikowanym w dniu 06.11.2025 r. 

 

 

 

 

 

 

Pytania i wyjaśnienia do treści SWZ, stanowią integralną część dokumentów zamówienia, 

którą należy uwzględnić przy opracowywaniu ofert. 

Dokonane wyjaśnienia nie mają wpływu na termin składania ofert. 

 

 

 


