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Dotyczy: postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na podstawie
ustawy z dnia 11.09.2019 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2024 r., poz. 1320, t.j.
z dnia 30.08.2024 r. z pdin. zm.) zwanej dalej "ustawg PZP” lub ,PZP" pn. , Rozbudowa
terminalu pasazerskiego Krakow Airport etap | — czes¢ T6”.

Na podstawie art. 135 ust. 2 ustawy PZP w zwigzku z wptynieciem pytan do SWZ
Zamawiajacy udziela nastepujacych wyjasnien:

Pytanie nr 101

Prosimy o informacje jakiego obszaru obiektu dotyczy zapis KD: ,,Przewiduje sie aktualizacje
istniejgcego na obiekcie systemu kontroli dostepu do wersji Security Expert. Wdrazajgc
system kontroli dostepu nalezy dokonac aktualizacji starej bazy danych do nowego formatu
wspotpracujgcego z nowym systemem. System ma byé integralny z systemem KD na obiekcie
NCARGO i BAT oraz Terminala T4 i musi by¢ zapewniona petna funkcjonalnos¢. W starym
systemie nalezy wymienié sterowniki nadrzedne na model SP-C oraz do nich podtgczy¢
istniejgce sterowniki SCU. Nowy system nalezy zaprojektowaé w catosci na nowych
sterownikach SP-C oraz zrobi¢ aktualizacje starej bazy danych do nowego formatu
wspotpracujgcego z nowym systemem.”

Odpowiedz:

Na obiekcie T6 nalezy zaprojektowac i wykonac¢ system SKD zgodny z przyjetym w MPL
standardem oraz spetniajgcy wytyczne dyrektywy NIS2 i CER. System SKD ma by¢ takze
zgodny ze stopniem zabezpieczen minimum Grade 3 zgodnie z normg PN-EN 60839-11-1
oraz umozliwi¢ na etapie realizacji obiektu spetnienie stopnia zabezpieczen Grade 4
w zakresie struktury hardware czytnik — kontroler — sterownik — serwer i zabezpieczonej
przed sabotazem sieci komunikacyjnej) — Grade 4 ,ready”.

System SKD dla Terminalu T6 nalezy w catosci zaprojektowaé oraz w catosci wykonaé na
rozwigzaniach i urzagdzeniach (np. sterowniki SP-C), kontrolery, czytniki z rodziny Schneider
EcoStruxure Security Expert, obuddw z typoszeregu PanelSeT SE czyli zachowujgc przyjety
standard na obiektach MPL.
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Nalezy takze przewidzieé dostarczenie dodatkowych licencji do systemu EcoStruxure Security
Expert w zakresie realizowanego projektu.

Pytanie nr 139

Wedtug opisu technicznego systemu BMS okablowanie tego systemu jest poza zakresem
wyceny. Prosimy o jednoznaczne potwierdzenie, ze Generalny Wykonawca nie ma w swoim
zakresie wykonania okablowania dla poszczegdlnych elementéw systemu BMS.

Odpowiedz:

Wykonanie systemu automatyki obiektowej BMS jest projektem wielobranzowym
z podziatem na poszczegdlne branze, dlatego GW powinien rozpatrywaé zagadnienie
catosciowo. Wytyczne dla systemu automatyki znajduja sie w projekcie automatyki, gdzie s
ponizsze zapisy:

Dostawa kompletnego systemu BMS:

- elementy wykonawczo-pomiarowe (dostawa, montaz, okablowanie, uruchomienie),

- sterowniki (dostawa, montaz, okablowanie i uruchomienie),

- szafy automatyki (prefabrykacja, dostawa, montaz, okablowanie oraz uruchomienie),

- urzadzenia obiektowe (montaz, okablowanie, uruchomienie).

Okablowanie systemu automatyki w catosci pozostaje po stronie GW, natomiast kwestie
sprzetu aktywnego poza okablowaniem strukturalnym obiektu pozostaje po stronie dostaw
Inwestorskich.

Pytanie nr 141

W czesci opisowej PFU zat.3, czes¢ 3.4 wystepuje ponizszy zapis

"W  zwigzku z rozbudowg SKD i CCTV, BMS, nalezy przewidzie¢ rozbudowe
urzadzen/oprogramowania w centrum monitoringu systeméw CCTV, SKD i BMS. " Zapis jest
bardzo lakoniczny, prosimy o jednoznaczne wskazanie:

1) zakresu rozbudowy, dostawy elementéw CCTV, ktére nalezy uwzgledni¢ w ofercie

2) zakresu rozbudowy, dostawy elementdw SKD, ktore nalezy uwzgledni¢ w ofercie

3) zakresu rozbudowy, dostawy elementéw BMS, ktdre nalezy uwzgledni¢ w ofercie.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi nr 101 i nr 137 oraz informuje, ze:

1) w kwestii systemu CCTV, w zakresie GW lezy wykonanie okablowania oraz montaz kamer
przekazanych przez MPL jako dostawa inwestorska;
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2) w zakresie systemu SKD wymagane wykonanie kompletnego systemu SKD w istniejgcym
standardzie Schneider EcoStruxure Security Expert.

Nalezy takze przewidzie¢ dostarczenie dodatkowych licencji do systemu EcoStruxure Security
Expert w zakresie realizowanego projektu.

Nie jest wymagana rozbudowa istniejgcego centrum monitoringu.

3) w zakresie automatyki obiektowej BMS wymagane wykonanie kompletnego systemu
automatyki w istniejgcym na terenie portu standardzie Delta Controls (integralna
rozbudowa, integracja nowego systemu z istniejgca warstwa software i hardware (wspdlne
magistrale komunikacyjne, wspdlny istniejgcy serwer, aktualiazcja obecnych grafik oraz
podktadoéw, list zmiennych i alarmowych oraz oprogramowania wizualizacyjnego enteliWEB)
ponadto dostarczenie wymaganych licencji na nowo dostarczane zmienne jesli jest to
wymagane.

Nie jest wymagana rozbudowa centralnej dyspozytorni BMS.

Pytanie nr 145

Celem wsparcia polskiej gospodarki i dziatania na rzecz solidarnos$ci gospodarczej prosimy
o dopuszczenie polskich producentéw, ktéorzy nie odbiegajg jakoscia produktow,
od zachodnich producentéw. Prosimy o rozszerzenie wykazu akceptowanych producentéw
o:

- ZASILACZE UPS: EPS System, EVER, Fast-Group, APS Energia

- ZASILACZE UPS DLA MOCY MNIEJSZYCH NIZ 60KVA: EVER, Fast-Group, APS Energia

- ROZDZIELNICE SN: ZPUE.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wskazuje, ze jest operatorem ustug kluczowych w rozumieniu ustawy z dnia
5 lipca 2018 r. o Krajowym systemie cyberbezpieczenstwa oraz podmiotem stanowigcym
element infrastruktury krytycznej w rozumieniu ustawy z dnia 26 kwietnia 2007 r.
o zarzadzaniu kryzysowym. Majagc na uwadze powyzisze, wybér zastosowanej technologii
zostat dokonany z uwzglednieniem obowigzkéw ustawowych oraz specyfiki dziatalnosci
Zamawiajgcego. Kluczowym kryterium jest zapewnienie niezawodnosci, ciggtosci dziatania
oraz bezpieczenstwa przetwarzanych danych i ustug, ktére bezposrednio wptywajg na
stabilnos¢ funkcjonowania Zamawiajgcego. Zamawiajgcy wymaga co najmniej 25-letniej
gwarancji oraz zachowania ciggfosci wsparcia gwarancyjnego dla rozbudowywane;j,
istniejgcej infrastruktury sieciowe;j.

Ze wzgledu na koniecznos$¢ utrzymania wypracowanych standardow pewnosci zasilania
obwoddéw krytycznych, wysokiej sprawnosci w obstudze i serwisie oraz dostepnosci czesci
zamiennych, nie dopuszcza sie zastosowania innych rozwigzan w zakresie bezprzewodowego
zasilania niz obecnie eksploatowane (zasilacze UPS i agregaty pradotwdrcze), ani innych niz
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istniejgce rozdzielnice SN i nN, ktdére sg objete monitoringiem PME. Wszystkie nowe
elementy nalezy witaczy¢ (podtaczy¢) do istniejgcego systemu monitoringu PME.

Majac na uwadze powyzsze Zamawiajgcy podtrzymuje wymagania okreslone w PFU i nie
wyraza zgody na rozszerzenie wykazu akceptowalnych producentdw.

Pytanie nr 146

W zataczniku nr 4 do Standarddw pojawia sie opis okablowania strukturalnego, ktéry jest
kuriozalny tj. "Okablowanie min. cat.6A kompatybilne z istniejgcym okablowaniem na
terenie MPL, utrzymujgce gwarancje istniejgcej sieci". Jaki zwigzek widzi Zamawiajgcy
miedzy kompatybilno$cig a utrzymaniem gwarancji istniejgcej sieci? Prosimy o wykreslenie
tego zapisu. Zapis ten jednoznacznie wymusza zastosowanie szwajcarskiego rozwigzania
R&M , ktéry jest na istniejgcych obiektach.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze jest operatorem ustug kluczowych w rozumieniu ustawy z dnia
5 lipca 2018 r. o Krajowym systemie cyberbezpieczeristwa oraz podmiotem stanowigcym
element infrastruktury krytycznej w rozumieniu ustawy z dnia 26 kwietnia 2007 r.
o zarzadzaniu kryzysowym. Majgc na uwadze powyzisze, wybér zastosowanej technologii
zostat dokonany z uwzglednieniem obowigzkéw ustawowych oraz specyfiki dziatalnosci
Zamawiajgcego. Kluczowym kryterium jest zapewnienie niezawodnosci, ciggtosci dziatania
oraz bezpieczeAstwa przetwarzanych danych i ustug, ktére bezposrednio wptywajg na
stabilnos¢ funkcjonowania Zamawiajgcego. Zamawiajgcy wymaga co najmniej 25-letniej
gwarancji oraz zachowania ciggtosci wsparcia gwarancyjnego dla rozbudowywane;j,
istniejgcej infrastruktury sieciowe;j.

Majac na uwadze powyzsze Zamawiajgcy podtrzymuje wymagania okreslone w PFU.

Pytanie nr 147

W zatagczniku nr 4 do Standarddw pojawia sie opis okablowania strukturalnego, ktéry
wymusza zastosowanie jedynego producenta tj. szwajcarskiej firmy R&M. Zamawiajgcy
stosowanie rozwigzanie R&M argumentuje ograniczeniem kosztéw eksploatacyjnych,
gromadzenia czesci zamiennych oraz zmniejszenie kosztéw zwigzanych ze szkoleniami
pracownikéw utrzymujacych tg infrastrukture. Zapisy te sg lakoniczne i tak naprawde nie
wskazujg jak inny producent miatby spetni¢ te wymagania. Celem wsparcia polskiej
gospodarki i dziatania na rzecz solidarnosci gospodarczej, prosimy o dopuszczenie polskich
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producentéw, ktérzy nie odbiegajg jakoscig produktéw, od zachodnich producentéow
i spetnig parametry np. producent BKT Elektronik.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 146.

Pytanie nr 148

Wedtug standarddw "czes¢ ogdlna" Zasilacze UPS akceptowane przez Inwestora to ABB,
Schneider, Legrand. Zas w zataczniku nr 3A pojawia sie bardzo dtuga lista parametréw UPS
400kVA, ktora wskazuje na hiszpanskiego producenta SALICRU. Prosimy o wyjasnienie tej
rozbieznosci.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wskazuje, ze jest operatorem ustug kluczowych w rozumieniu ustawy z dnia
5 lipca 2018 r. o Krajowym systemie cyberbezpieczeistwa oraz podmiotem stanowigcym
element infrastruktury krytycznej w rozumieniu ustawy z dnia 26 kwietnia 2007 r.
o zarzadzaniu kryzysowym. Majgc na uwadze powyisze, wybdr zastosowanej technologii
zostat dokonany z uwzglednieniem obowigzkéw ustawowych oraz specyfiki dziatalnosci
Zamawiajgcego. Kluczowym kryterium jest zapewnienie niezawodnosci, ciggtosci dziatania
oraz bezpieczenstwa przetwarzanych danych i ustug, ktére bezposrednio wptywajg na
stabilnos¢ funkcjonowania Zamawiajgcego. Zamawiajgcy wymaga co najmniej 25-letniej
gwarancji oraz zachowania ciggfosci wsparcia gwarancyjnego dla rozbudowywane;j,
istniejgcej infrastruktury sieciowe;j.

Majac na uwadze powyzisze Zamawiajgcy wskazuje, iz  czeSci ogdlnej zasilacze UPS
akceptowane przez Inwestora to Schneider Electric lub BORI.

Wymagane parametry przetwornicy UPS zostaty podane w zatgczniku 3A. Sg to parametry
UPS-6w, ktore aktualnie pracujg w systemach bezprzerwowego =zasilania obwodéw
krytycznych portu.

Ze wzgledu na koniecznos$¢ zachowania wypracowanych standardéw pewnosci zasilania
obwoddw krytycznych, duzej sprawnosci w obstudze i serwisie oraz dostepnosci do czesci
zamiennych nie dopuszczamy zastosowania innych zasilaczy UPS.

Jednoczesnie wskazujemy, ze moc podana w zatgczniku nr 3A ulegnie zmianie i wynosic¢
bedzie 300kVA (wg PFU i obliczern w nim zawartych).

Pytanie nr 154
W przekazanym dokumencie: "IE-453-3 Systemy bezpieczenstwa" wystepuje ponizszy zapis:
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"W ramach rozbudowy przewiduje sie aktualizacje istniejgcego na obiekcie systemu kontroli
dostepu do wersji Security Expert. W starym systemie nalezy wymieni¢ sterowniki nadrzedne
na model SP-C oraz do nich podfaczy¢ istniejgce sterowniki SCU. Nowy system nalezy
zaprojektowa¢ w catosci na nowych sterownikach SP-C oraz zrobi¢ aktualizacje starej bazy
danych do nowego formatu wspdtpracujgcego z nowym systemem. Lokalizacje nowych
punktow kontroli dostepu zostang wskazane na etapie PFU. Zostanie tez wskazana ich klasa
oraz poziom zabezpieczen."

Jesli w zakresie wyceny jest wymiana istniejgcych sterownikéw nadrzednych, wtedy prosimy
o podanie typdéw modeli, oraz ilosci wymaganych do wymiany elementéw.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 101.

Pytanie nr 164
Prosimy o przekazanie dokumentacji powykonawczej, celem okreslenia mozliwosci
kontynuacji rozwigzan projektowych fasady pryzmatycznej.

Odpowiedz:

W projekcie przyjeto rozwigzania konstrukcyjne i modut pozwalajgcy na kontynuacje
rozwigzan fasady pryzmatycznej. Obowigzkiem Generalnego Wykonawcy jest réwniez
weryfikacja zatozen na etapie projektu wykonawczego na bazie szczegétowych i wybranych
systemow. Zamawiajgcy udostepnia fragment dokumentacji powykonawczej dla etapu Il
budowy 5.F.3 — Konstrukcje aluminiowo-szklane, elementy zewnetrzne, $lusarka aluminiowa
- Pryzmat wrzesien 2016 r. pod linkiem
https://cloud.krakowairport.pl/owncloud/index.php/s/lzkXeySUjMdoxC2. Hasto dostepu do

dokumentacji jest tozsame z hastem przekazanym w procedurze udostepniania informacji
poufnych. Pod wskazanym powyzej linkiem Zamawiajgcy bedzie udostepniat zatgczniki do
udzielanych pytan (nazwa katalogu odpowiada numerowi zadanego pytania).

Pytanie nr 166

Prosimy o potwierdzenie, ze zgodnie z Zat.2 CZESC 2.9 - WYPOSAZENIE pkt 4.10 dotyczacym
wyposazenia kaplicy:

W zakresie Generalnego Wykonawcy znajduje sie sporzgdzenie projektu na bazie
wyposazenia istniejgcej kaplicy oraz wykonanie niezbednych przytaczy do urzadzen, zgodnie
z wytycznymi Kurii. Przeniesienie istniejgcego wyposazenia lezy po stronie Inwestora.
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy oczekuje od Generalnego Wykonawcy przygotowania pomieszczen Kaplicy
analogicznie jak powierzchni dedykowanej najemcom komercyjnym, wedtug wytycznych
okreslonych w TOM I1.VI oraz wykonanie niezbednych przytaczy i instalacji, w tym wentylacji,
ciepta/chtodu i zabezpieczenia pozarowego celem umozliwienia dokonania odbioru
rozbudowywanej czesci terminalu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa. Projekt
architektury wnetrz Kaplicy, opracowany zgodnie z wytycznymi Kurii oraz realizacja ww. prac
aranzacyjnych zostanie wykonana w ramach odrebnej umowy, po stronie Zamawiajgcego.

Pytanie nr 191

W nawigzaniu do zapiséw dotyczgcych kontynuacji istniejgcej fasady terminala, prosimy
o potwierdzenie, e Zamawiajgcy jest Swiadomy ograniczen technologicznych
i wykonawczych wynikajacych z dotychczasowej realizacji, m.in.:

. wysokiego odpadu szkta (ok. 50% przy cieciu elementéw pryzmatycznych),

. ograniczonej dostepnosci profili stalowych (produkcja tylko w kilku miejscach
w Europie),

. koniecznosci prowadzenia montazu fasady jednostronnie, bez mozliwosci
rownolegtego montazu,

. bardzo dtugiego czasu produkcji i patynowania kompozytu miedzianego,

. problemdw eksploatacyjnych z drzwiami przesuwnymi (zbyt mata liczba cykli),

J potencjalnych problemdw z perforowanymi kompozytami po stronie Cargo.

W zwigzku z powyzszym prosimy o jednoznaczne potwierdzenie, czy Zamawiajgcy dopuszcza
zastosowanie rozwigzan rdéwnowaznych w zakresie materiatéw i systemoéw, ktére
pozwolityby zminimalizowa¢ powyzsze ryzyka oraz zapewni¢ niepogorszenie waloréw
architektonicznych obiektu.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze Ustawa Prawo zamdwien publicznych odnosi sie do kwestii
rownowaznosci w przypadku opisu przedmiotu zamdwienia dokonanego min. przez
wskazanie znakdw towarowych, patentéw lub pochodzenia, Zrédta lub szczegdlnego
procesu, ktory charakteryzuje produkty lub ustugi dostarczane przez konkretnego
wykonawce oraz norm, ocen technicznych, specyfikacji technicznych i systemdw referencji
technicznych. W przypadku kwestii objetych zapytaniem mamy do czynienia z konkretnag
koncepcja architektoniczng bedgcg kontynuacjg formy istniejgcego terminala T4.

Zamawiajgcy zwraca uwage na zapisy PFU w tym zakresie, ktore stanowig:
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"Forma architektoniczna rozbudowy wpisuje sie w charakter i tozsamo$é Miedzynarodowego
Portu Lotniczego im. Jana Pawtfa Il. Przyjeto zasade twdrczego rozwijania koncepcji, ktora
silnie wpisata sie w otoczenie oraz $wiadomos¢ mieszkancéw Krakowa i pasazeréw
korzystajagcych z lotniska. Warunek uszanowania kontekstu architektoniczno -
urbanistycznego zadecydowat o zastosowaniu formy elewacji potudniowej budynku, ktéra
kontynuuje charakterystyczng bryte ,,pryzmatu”. Motyw graficzny tréjkata, ktéry wystepuje
zarowno w architekturze obecnego terminalu jak i systemie identyfikacji wizualnej portu
lotniczego.”

Majgc na uwadze powyzsze Zamawiajgcy potwierdza, ze jest swiadomy ograniczen
technicznych o ktérych mowa w zadanym pytaniu i nie dopuszcza w tym zakresie odstepstw
od przyjetej w dokumentacji koncepcji kontynuacji istniejgcej fasady terminala.

Pytanie nr 224
Prosze o potwierdzenie, ze zapewnienie platformy CDE jest po stronie Generalnego
Wykonawcy.

Odpowiedz:
Zamawiajacy potwierdza.

Pytanie nr 225
Prosze o informacje czy kazda platforma CDE spetniajgca warunki okreslone w "Zat.15 do
Umowy" punkt 2.2.4. jest dopuszczalna do stosowania na projekcie?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy potwierdza.

Pytanie nr 238

W zwigzku z regulacjami opisanymi w Specyfikacji Warunkéw Zamoéwienia w zakresie
dokumentacji poufnej, prosimy o informacje, w jaki sposdb Oferenci ktorzy uzyskali dostep
do tej czesci projektéw i opracowan mogg zwracaé sie do Zamawiajgcego z prosbg
o ewentualne wyjasnienia.
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Odpowiedz:

Zamawiajacy bedzie publikowat odpowiedzi w zakresie dokumentacji poufnej pod linkiem
https://cloud.krakowairport.pl/owncloud/index.php/s/lzkXeySUjMdoxC2. Hasto dostepu do
dokumentacji jest tozsame z hastem przekazanym w procedurze udostepniania informacji

poufnych. Pod wskazanym powyzej linkiem Zamawiajgcy bedzie udostepniat zataczniki do
udzielanych odpowiedzi (nazwa katalogu odpowiada numerowi zadanego pytania). Sposdb
zadawania pytan obejmujgcych dokumentacje pozostaje toisamy do przyjetego dla
pozostatych pytan.

Jednoczesnie Zamawiajacy informuje, Ze zmienia sposob udostepniania dokumentacji

poufnej w ramach przedmiotowego postepowania. Wykonawcy, ktorzy uzyskali od

Zamawiajacego dostep do informacji poufnych moga przekazywa¢ je swoim

podwykonawcom po przekazaniu Zamawiajacemu zaktualizowanej listy podmiotow

ktorym udostepniono informacje poufna. Przekazanie tych informacji musi odbywac sie

przy zachowaniu wymagan jakie Zamawiajacy stawia w tym zakresie Wykonawcom

(konieczno$é podpisania stosownego oswiadczenia o zachowaniu w tajemnicy informacji

poufnych).

Pytanie nr 247

Po analizie dokumentacji technicznej, pragniemy zwrdéci¢ uwage, ze ze wzgledu na ukfad
konstrukcyjny obiektu, wykonanie kompletnego, samonosnego stropu na poziomie +9,97
(objetego obecnie Kamieniem Milowym 1l/c) nie jest mozliwe bez wczesniejsze] realizacji
czesci elementow konstrukcyjnych przewidzianych w ramach Kamienia Milowego 11/d. Bez
realizacji tego zakresu objetego Kamieniem Milowym IlI/d, w celu dotrzymania terminu
Kamienia Milowego Il/c konieczne bytoby dtugotrwate podparcie stropu co:

- nie znajduje uzasadnienia technologicznego ani funkcjonalnego,

- komplikuje organizacje robdt w sposdb nieprzynoszacy wartosci dodanej dla inwestycji

- generuje dodatkowe, nieuzasadnione koszty po stronie Wykonawcy, co w sposéb
negatywny wptynie na wartos¢ sktadanych w postepowaniu ofert.

W zwigzku z powyzszym wskazujemy, ze rzeczywisty zakres robét niezbednych do wykonania
Kamienia Milowego 1l/c wykracza poza jego opisany w Umowie zakres, co powoduje brak
technicznej i ekonomicznej zasadnosci utrzymywania tego kamienia milowego jako
odrebnego etapu rozliczeniowego.

Majgc na uwadze powyzsze, wnioskujemy o rezygnacje przez Zamawiajgcego z Kamienia
Milowego Il/c i potgczenie jego zakresu z Kamieniem Milowym IlI/d (a w konsekwencji
odpowiednig zmiane postanowiern Umowy). Proponowana zmiana nie wptywa negatywnie
na termin realizacji inwestycji, a pozwala unikngé niecelowych kosztéw i ryzyk technicznych,
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zapewniajgc zgodnos$¢ realizacji z zasadami wiedzy inzynierskiej i racjonalnego
gospodarowania Srodkami publicznymi.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy dokonuje wyzej wymienionych zmian w Umowie:

§ 1. [PRZEDMIOT UMOWY] ust. 5 pkt 2) otrzymuje brzmienie:

»2) Faza Il wykonania Przedmiotu Umowy (dalej: ,Faza 11”) — obejmuje wykonanie catosci
Robot Budowlanych, w tym: rozbidrke obiektéow i likwidacje kolizji, budowe obiektow
kubaturowych, budowe i przebudowe wewnetrznego uktadu komunikacyjnego, budowe
sieci i instalacji, a takze uzyskanie pozwolen na uzytkowanie oraz wszelkich innych
Uzgodnien, a takze wykonanie czynnosci okreslonych w ust. 4 pkt 5) — 8) powyzej — przy
czym w ramach Fazy Il wyodrebnione zostajg nastepujace kamienie milowe:

a) wykonanie robét przygotowawczych, polegajgcych na opracowaniu Planu Organizacji
Robét zgodnie z § 17 Umowy, Planu Zapewnienia Jakosci zgodnie z § 19 Umowy, a takze
wygrodzeniu Terenu Budowy z czesci ,airside” w zakresie umozliwiajgcym rozpoczecie robét
budowlanych w osiach ,,-19” do ,,-3” / ,,J” do ,,W” (dalej: ,Kamienr Milowy 1l/a”),

b) nie mniej niz konstrukcja podziemia (do poziomu ,-0,15” w zakresie osi ,,-19” do ,,-3” wraz
z rampg) (dalej: ,,Kamien Milowy II/b”),

c) nie mniej niz konstrukcja zelbetowa od parteru do stropu nad LO2 (do poziomu +9,97
w zakresie osi ,-19” do ,,-3”) oraz konstrukcja zelbetowa poziomu LO3 ze stropodachem oraz
konstrukcja stalowa dachu i konstrukcja stalowa pryzmatu (do poziomu ,+13,78"/,+14.47"
w zakresie osi ,,-19” do ,,-3”) (dalej: ,Kamien Milowy Il/c”),

d) uzyskanie pozwolenia na uzytkowanie (dalej: ,,Kamien Milowy II/d”).”

§ 2. [PRAWO OPCJI] ust. 4 otrzymuje brzmienie:
"4, Terminem wykonania zakresu Przedmiotu Umowy objetego Prawem Opcji jest termin
wtasciwy dla wykonania Kamienia Milowego I1/d."

§ 6. [TERMIN WYKONANIA PRZEDMIOTU UMOWY] ust. 2 pkt 2) otrzymuje brzmienie:

»2) Faza Il — 36 miesiecy od dnia podpisania Umowy, w tym przy zachowaniu nastepujgcych
termindw posrednich dla poszczegdlnych Kamieni Milowych:

a) ll/a — 3 miesigce od podpisania Umowy,

b) Il/b — 10 miesiecy od podpisania Umowy,

c) Il/c — 20 miesiecy od podpisania Umowy,

d) 11/d — 34 miesiecy od podpisania Umowy.”

§ 36. [KARY UMOWNE] ust. 1 pkt 2) otrzymuje brzmienie:
»2) W razie zwtoki w wykonaniu nastepujacych Kamieni Milowych Fazy Il w stosunku do
Terminéw okreslonych w § 6 ust. 2 pkt 2) Umowy:
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a) ll/a — w wysokosci 50.000,00 zt za kazdy dzien zwtoki,
b) Il/b — w wysokosci 100.000,00 zt za kazdy dzien zwtoki,
c) Il/c —w wysokosci 200.000,00 zt za kazdy dzien zwtoki,
d) 1l/d — w wysokosci 200.000,00 zt za kazdy dzien zwtoki,”

Pytanie nr 256

W zakresie rozbudowy sieci SN jest relokacja istniejgcej stacji ST-14 w lokalizacje
tymczasowg na parkingu P2 przenoszona stacji oznaczona na PZT jako ST-14'. Prosimy
o dostarczenie projektu stacji ST14 w celu wykonania wyceny stacji i urzadzen stacyjnych.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy przygotowat wycigg z dokumentacji powykonawczej stacji ST-14. Zatacznik
dostepny pod linkiem zgodnie z odpowiedzig na pytanie 238.

Pytanie nr 262

Prosze o informacje, czy w zakresie oferty nalezy uwzgledni¢ konfiguracje i uruchomienie
systemow oceny satysfakcji klienta, monitorowania czasu oczekiwania i obstugi pasazerow
oraz urzadzen do radiometrii, ktérych dostawa i zakup realizowana bedzie przez
Zamawiajgcego. Jezeli tak, to prosze o udostepnienie specyfikacji urzadzen, ktére beda
znajdowalty sie w zakresie dostawy Zamawiajgcego.

Odpowiedz:

W kwestii dot. systeméw oceny satysfakcji np. konsol Happy or Not, nie nalezy uwzgledniaé
w ofercie ich konfiguracji i uruchamiania przez Wykonawce.

W odniesieniu do urzadzen radiometrycznych Zamawiajgcy odwotuje do OPZ rozdziat VIl
Wytaczenia.

Zamawiajgcy informuje, ze zakup i dostawa systemu monitorowania czasu oczekiwania
i obstugi pasazerow bedzie realizowana przez Zamawiajgcego.

Zamawiajgcy wskazuje, ze obowigzkiem Wykonawcy jest ujecie tych urzadzen w projekcie
wykonawczym i wykonanie niezbednych instalacji umozliwiajgcych uruchomienie i dziatanie
tych urzadzen w tym zachowaniu sensowych odlegtosci pomiedzy urzadzeniami RTG,
a modutami detekcji promieniowania jonizujgcego.
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Pytanie nr 264

Zwracamy sie z pro$bg o zmiane warunku udziatu w postepowaniu opisanego w rozdziale VI
pkt. 2 ust. 4.1 lit. a SWZ umozliwiajgc Wykonawcom przedstawienia swojego doswiadczenia
zdobytego nie w okresie 10 lat, a w okresie ostatnich 12 lat.

Umozliwi to mozliwos¢ wzieciu w postepowaniu przetargowym wiekszej ilosci podmiotdw,
co bedzie miato wptyw na konkurencyjnos¢ ofert.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie numer 2.

Pytanie nr 267
Prosba o podanie specyfikacji oraz ilosci dla kolumn SOS - brak informacji w dokumentacji.

Odpowiedz:

Specyfikacja zgodnie z PFU pkt. 3.5. Standardy minimalne dla ilosci i lokalizacji zostaty
wskazane na rysunkach rysunkami instalacji wewnetrznych oraz sieci zewnetrznych,
ostateczne ilosci powinny wynika¢ ze skoordynowanego projektu wykonawczego
wykonanego przez Wykonawce. Wymagane jest zachowanie ksztattu, koloru i oznaczen dla
kolumny jak dla istniejagcych (obecne kolumny wpisujg sie w identyfikacje niebieskiej sciezki
PRM). Nalezy mieé¢ na uwadze, ze kolumny nie sg SOS a stuzg wezwaniu pomocy dla oséb
niepetnosprawnych (niebieska Sciezka PRM). Dodatkowo we wszystkich toaletach dla oséb
niepetnosprawnych zainstalowane sg panele przywotawcze obstugi oséb niepetnosprawnych
- kolor szary/popielaty. Panele SOS natomiast sg koloru czerwonego istuzg wezwaniu
pomocy stuzby medycznej/karetki pogotowia. Wszystkie w/w urzadzenia s3 jednego
producenta firmy NOVATEL, petnigce]j prace serwisowe tych instalacji.

Pytanie nr 278

W dokumencie PFU Zamawiajacy informuje ze ,Aktywne urzadzenia sieciowe zakup
i dostawa urzgdzen aktywnych (switchy, routeréw, firewalli, serwerdw, macierzy, punktow
dostepowych WiFi) lezy po stronie Zamawiajgcego . Prosze o doprecyzowanie czy réwniez
urzgdzenia aktywne potrzebne do uruchomienia systeméw CCTV, KD, Intercom czy BMS s3
rowniez w dostawie Zamawiajgcego?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie 137 natomiast Intercomy (domofony)
potrzebne do uruchomienia obiektu sg po stronie wykonawcy. Standard interkomoéw
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obecnie funkcjonujgcych na nowych obiektach to FERMAX linia DUOX PLUS VEO (w petni
cyfrowy system z 2 przewodami bez biegunowosci).

Pytanie nr 279

Czy Zamawiajacy preferuje konkretnego producenta systemu okablowania strukturalnego
(spodjnego z istniejgcym w terminalu T4) w celu utrzymania jednolitej gwarancji 25-letniej?
Jesli tak, to ktory producent/system jest stosowany obecnie?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 146.

Pytanie nr 281

Istniejgca infrastruktura RTV-SAT — Czy w obecnym terminalu istnieje juz system RTV-SAT,
z ktérym nalezy zintegrowa¢ nowy (np. wspdlna stacja czotowa lub potgczenie miedzy
instalacjami T4 i T6)? Jesli tak, prosimy o podanie podstawowych informacji (lokalizacja
istniejgcych anten, typ systemu).

Odpowiedz:
Zamawiajgcy wskazuje, ze TV SAT moze by¢ niezalezna od istniejgce;j.

Pytanie nr 283

Automatyka AVC — PFU wymaga automatycznej regulacji gtosnosci zaleznie od hatasu tta Czy
Inwestor przewiduje konkretne obszary do czujnikéw hatasu (np. hale odlotéw, karuzele
bagazowe), czy systemem ma by¢ objety caty terminal T6?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze mikrofony nalezy przewidzie¢ w strefach, w ktorych przebywajg
pasazerowie w szczegdlnosci w strefach nagtosnienia: hala przyloty, hala odbioru bagazu,
strefy poczekalni przedodlotowej, komunikacja - strefa komercyjna.
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Pytanie nr 284

Czy Zamawiajacy bedzie wymagat dostawe gtosnikéw systemu DSO w innym kolorze
dostosowanym do kolorystyki np. sufitu czy urzgdzenia mogg by¢ standardowe (biate lub
czarne)?

Odpowiedz:

We wszystkich pomieszczeniach w ktérych planowany jest ruch pasazerski, np. hale
przylotowe, poczekalnie, komunikacja gtosniki powinny by¢ dostosowane do koloru sufitu.
W przypadku pomieszczen biurowych. Socjalnych, technicznych, itp. Mogg by¢ urzadzenia
standardowe.

Pytanie nr 292
Obecny system CCTV — Jaki jest istniejacy system monitoringu na lotnisku? (Producent VMS,
typ kamer).

Odpowiedz:
Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie 473.

Pytanie nr 296

Prosze o potwierdzenie, ze aktualnie uzywany system KD to platforma Schneider
“EcoStruxure Security”. Prosze o wskazanie wersji oraz ilosci uzywanych licencji gdyz zgodnie
z PFU Zamawiajacy oczekuje wykonania migracji istniejgcego systemu do Wersji Security
Expert.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie 101.

Pytanie nr 298
Czy Terminal T4 ma juz system SSWiN, a jesli tak to jaki (marka/model)? Czy planuje sie go
zintegrowac z T6 czy T6 ma miec autonomiczny system?
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze nalezy wykona¢ niezalezny system w oparciu o centrale alarmowa
min. 256 linii z mozliwoscig pracy w grade 4. Dodatkowo Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi
na pytanie 473.

Pytanie nr 299

Czy System BMS T6 ma by¢ wtgczony do istniejgcego systemu enteliWEB)? PFU sugeruje
zachowanie standardu czy dla nowego terminala moze zosta¢ wdrozony niezalezny system
BMS?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytania 139 141.

Pytanie nr 302
Czy udostepnione przedmiary przez Inwestora dotyczg catego zadania przebudowy lotniska
czy tylko terminala T6?

Odpowiedz:
Dotyczg tylko i wytgcznie zakresu ujetego w Programie Funkcjonalno-Uzytkowym.

Pytanie nr 303

Jakich prac dotyczg pierwsze 3 pozycje przedmiaru budowlanego (Wykonanie prac
przygotowawczych i rozbiorkowych w budynku wraz z wywozem i utylizacjg gruzu - ETAP
13)?

Odpowiedz:

Pozycje te dotyczg robdt rozbidrkowych i przygotowawczych dla etapu 1,2, 3 zgodnie z rys.
083MPL-PFU-A-PL-R00-102-T6; 083MPL-PFU-A-PL-R01-103-T6; 083MPL-PFU-A-PL-R02-104-
T6; 083MPL-PFU-A-PL-RP1-101-T6 z TOM_II ARCHITEKTURA -> TOM ILVII -> 0.2.14
ETAPOWANIE.
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Pytanie nr 304
Prosimy o informacje czy przetarg obejmuje rowniez prace wyburzeniowo odtworzeniowe
w terminalu T5? (zamieszczona jest dokumentacja etapowania i prac wyburzeniowych).

Odpowiedz:
W dokumentacji jasno wskazano zakres czesci terminalu T5, ktéry podlega przebudowie.

Pytanie nr 305
Prosimy o informacje jak sie ma etapowanie z opisu architektury do obecnego przedmiotu
zamowienia? Wg. opisu architektury w etapie 1 nalezy zrealizowa¢ terminal T7.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wskazuje, ze Program Funkcjonalno-uzytkowy dotyczy zakresu postepowania
i nie obejmuje czesci T7. Zamawiajgcy przyjat etapowa realizacje rozbudowy obiektu i zakres
niniejszego postepowania obejmuje ETAP | tzw. Cz. T6. Etapowanie inwestycji dotyczace
czesci T6 wskazano w opisie ogélnym Programu Funkcjonalno-Uzytkowego, a opis
architektury do projektu budowlanego obejmuje cato$¢ inwestycji.

Pytanie nr 306
Czy monitorowanie konstrukcji budynku ma by¢ tylko na czas budowy czy na state? Jesli na
state to prosimy o przestanie wymagan.

Odpowiedz:

Zgodnie z punktem 3.7 Programu Funkcjonalno - Uzytkowego Tom IV Zatacznik 4 - Projekt
Uzupetniajgcy Konstrukcji Monitoring sgsiedniego obiektu budowlanego nalezy wykonywac
przez caty okres wykonywania prac budowlanych.

Pytanie nr 307

Dot. pkt 1 Zatgcznika nr2 (formularz umowy): czy wartos¢ prawa opcji ma by¢ uwzgledniona
w catosci kwoty podanej w tym punkcie, czy 2 kwoty jakie nalezy poda¢ majg by¢ sumg
catosci? - prosimy o potwierdzenie.
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Odpowiedz:
Zamawiajgcy wskazuje, ze wymaga podania kwoty za cato$¢ zamdwienia (tgcznie z prawem
opcji) w nastepujgcej czesci formularza ofertowego:

Oferuje (-emy) wykonanie petnego zakresu przedmiotu zamdwienia, o ktérym mowa
wé§1lust. 3 i 4 Wzoru Umowy zgodnie z dokumentami zamoéwienia i na warunkach

ptatnosci okreSlonych w SWZ za cene ryczattowa brutto: ..................... zt /stownie
......................................................... zt/
cena Netto: oo zt

podatek VAT w wysokosci ........ %

oraz osobno kwoty samego prawa opcji w nastepujgcej czesci formularza ofertowego:

Cena za zakres objety Prawem Opcji, o ktérym mowa w §2 Umowy ujeta w cenie, o ktorej
mowa powyzej Wynosi:

cena brutto: .......ceeeeveeceerneennnne Zt [STOWNIE ... e se s zt/

(o] F- 1 o 1= 1 o S UUPUPIN zt

podatek VAT w wysokosci ........ %

Pytanie nr 308

Wizja lokalna: Prosimy o potwierdzenie, iz "wysepki" z kostki na terenie lotniska pokrywajg
sie z wiezami zaprojektowanymi i nie bedzie koniecznosci wyburzania ptyty lotniskowe;j.
Odpowiedz:

Wieze zostaty zaprojektowane w ramach wysp z kostki i wynika to wprost z rysunkéw.
Obowigzkiem Generalnego Wykonawcy jest skoordynowanie projektu wykonawczego
i przede wszystkim wybranej technologii wykonania robdét w sposodb, ktéry umozliwi
realizacje bez koniecznosci wyburzania ptyty zgodnie z zatozeniami.

Pytanie nr 309
Czy Inwestor bedzie wymagat zastosowania pod ptytg i na Scianach poziomu -1 membrany
przeciwwodnej? Czy "biata wanna" jako technologia zabezpieczenia przeciwwodnego jest
wystarczajgca?

Odpowiedz:
Zgodnie z punktem 3.9.1 Programu Funkcjonalno - Uzytkowego Tom IV Zatgcznik 4 - Projekt

Uzupetniajacy Konstrukcji "...czes¢ podpiwniczona: posadowienie posrednie na ptycie
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fundamentowej w technologii biatej wanny przy uzyciu betonu szczelnego klasy min. C30/37
W8...". Jednoczesnie Zamawiajacy wskazuje, ze szczegétowe rozwigzania powinny zostac
ujete w projekcie wykonawczym.

Pytanie nr 317

Prosimy o podanie rodzaju wykonczenia posadzki przewidzianego w pomieszczeniach:
P.3.08, 2.4.45, 2.4.29b, 1.2.115, 2.6.10, 1.3.23, 1.2.72, 1.2.104e, 0.1.162. W dokumentacji
brak przypisania typu posadzki do tych pomieszczen.

Odpowiedz:
Wykonczenia posadzek w pomieszczeniach:

P.3.08 - pomieszczenia techniczne - PA1

2.4.45 - zgodnie z wykoniczeniem pom. ELE - P-06g

2.4.29b - krata Wema

1.2.115- zgodnie z wykonczeniem pom. ELE - P-06g

2.6.10 - zgodnie z wykoriczeniem pom. ELE - P-06g

1.3.23 - zgodnie z wykonczeniem pom. ELE - P-O6g

1.2.72 - zgodnie z kolorem oznaczonym na rysunku 083MPL-PFU-A-PO-R01-203-T6 - P-11a
Klatki schodowe dla personelu — biegi i spoczniki miedzypietrowe

1.2.104e - wykonczenie posadzka na podfodze podniesionej P-01g

0.1.162 - pomieszczenie techniczne P-06g.

Pytanie nr 318

Prosimy o wyjasnienie rozbieznosci dotyczacej pomieszczenia P.4.42b (Umywalnia).
W rysunkach PFU wskazano posadzke P13a, natomiast w opisie przypisana jest do
pomieszczen typu Wentylatornia. Czy nalezy przyja¢ P13a zgodnie z rysunkiem, czy inng
posadzke zgodnie z opisem PFU?

Odpowiedz:
W pomieszczeniu P.4.42b nalezy przyjaé posadzke P-02d.
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Pytanie nr 319
Prosimy o doprecyzowanie, ktére dane dotyczgce wykonczenia posadzek nalezy przyjgé do
wyceny. W zestawieniu przegréd budowlanych (Projekt budowlany, zatacznik nr 5)
wystepujg znaczgce réznice w symbolach, uktadach warstw i ich grubosciach w poréwnaniu
z opisem PFU.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze Projektu Budowlany jest szerszym dokumentem i obejmuje catg
inwestycje, ktora zostata podzielona realizacyjnie na etapy. W zakresie postepowania jest
ETAP | cze$¢ T6 i wykorniczenia posadzek nalezy wykonac zgodnie z dokumentacjg PFU.

Pytanie nr 320

Prosimy o potwierdzenie sposobu przyjecia posadzki P-13b do wyceny. W opisie PFU
okreslono jg jako posadzke wentylatorni w systemie podtogi podniesionej, natomiast
w legendzie rysunkowej nie wystepuje informacja o podtodze podniesionej. Czy nalezy
przyjac system podtogi podniesionej zgodnie z opisem PFU?

Odpowiedz:

P-13b -Posadzka przemystowa poliuretanowa— posadzka na gruncie — podtoga podniesiona
-1 mm -posadzka poliuretanowa, trudno Sscieralna, dostosowana do pomieszczen
wentylatorni (np. na bazie zywic)

-34 mm - podtoga podniesiona monolityczna, puszki podtogowe, no$nosé 45 kN/m?

-465 mm - pustka powietrzna

-powtoka zabezpieczajaca, antykurzowa

-ptyta zelbetowa wg projektu konstrukcji

-folia PE 0,5 wzmocniona, klejona na zaktadke

-80 mm - chudy beton C8/10

-300 mm - podsypka piaszczysto- zwirowa zageszczona o wym. I1S>=0,97.

Pytanie nr 323
Prosze o informacje czy montaz i uruchomienia wyposazenia (w tym urzgdzen sanitarnych)
strefy BUSINESS LOUNGE sg poza zakresem wykonawcy.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie 102.
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Pytanie nr 326

W dokumentacji wystepuje rozbieznos¢ dotyczaca posadzki P-04a. W opisie PFU podano
panele winylowe o grubosci 2,5 mm i formacie 600x120 mm uktadane w mozaike, natomiast
w legendzie na rzutach wskazano panele winylowe heterogeniczne grubosci 5 mm, format
1200x200 mm. Prosimy o potwierdzenie, ktdry wariant jest wiasciwy do przyjecia w ofercie.

Odpowiedz:

Nalezy przyja¢ grubosé paneli 2,5 mm, format 1200x200 mm. Panele uktadane w mozaike.
Konstrukcja warstw jak ponizej:

P-04a Panele winylowe: poczekalnie odlotowe, prayer room

-2,5 mm - panele winylowe heterogeniczne, wzér drewno - dab palony, gr. 5 mm, klasa
obiektowa 34, rozmiar paneli 1200 x 200 mm, antyposlizgowos¢ klasa DS, odporna na
uszkodzenia od mebli, panele wodoszczelne, wodoodporne

-1 mm - klej do paneli winylowych —1 mm,

-96,5 mm - jastrych cementowy zbrojony siatkg stalowg i wiéknami polipropylenowymi

-folia PE sklejana na zaktadke

-50 mm - EPS 200-038

-ptyta zelbetowa wg projektu konstrukgji.

Pytanie nr 329

Prosimy o potwierdzenie i doprecyzowanie czy urzadzenia oznaczone jako 3.4 BRAMKI
JEDNOKIERUNKOWEGO PRZEJSCIA O WYSOKIM STOPNIU ZABEZPIECZENIA majg petnic
funkcje sluzy, czy tez sg to bramki szybkobiezne z wysokimi szybami oraz czy urzadzenie
oznaczone jako 3.6 dotyczy furtki z elektrozworg, czy jedynie bramki uchylnej?

Odpowiedz:

Doktadny opis bramek oraz innych elementéw wyposazenia znajduje sie w Zat.2 Cze$é 2.9
Specyfikacja techniczna wyposazenia, zgodnie z zatgcznikiem:

3.4 Bramka jednokierunkowego przejscia o wysokim stopniu zabezpieczenia.
Jednokierunkowe przejscie o wysokim stopniu zabezpieczenia, zapewniajgce szybki przeptyw
pasazerdw ze strefy bezpiecznej do strefy niezabezpieczanej.

Parametry:

Wymiary: szerokos¢ = 1536mm, szerokos¢ przejscia = 950mm, dtugosé = 4906mm, wysokosc
=1200mm/2452mm

Orientacja: Jednokierunkowe

Dziatanie: Przejscie w jednym kierunku, sterowane elektronicznie
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Kolor: Stal nierdzewna

Naped: Silnikowy

Mechanizm: Przektadnia pasowa zebata.

Przetozenie, 10:1 ruch jest odwracalny, dla umozliwienia recznego poruszania drzwi
w przypadku awarii zasilania i dla obstugi konserwacyjnej.

Hamulec na osi silnika dla zatrzymywania ruchu w kazdym potozeniu.

Koder bezwzgledny dla pozycjonowania.

Nadmiarowy koder bezwzgledny dla diagnostyki i zgodnosci z certyfikatem.

Wyposazone w elektromechaniczne urzgdzenie blokujagce z opcjami recznego
odblokowywania.

Czujniki: Rézne czujniki analizujg ruch pasazeréw, wykrywajg kierunek, pofozenie
i odpowiednio uruchamiajg drzwi. Jezeli zostanie wykryte przejscie w odwrotnym kierunku,
czujniki spowodujg zamkniecie drzwi i uruchomienie alarmu. Czujniki wykrywajg
pozostawiony bagaz.

Sygnalizator wzrokowy: 3 sygnalizatory wzrokowe, jeden przy wejsciu, jeden w korytarzu
i jeden po stronie zewnetrznej.

Urzadzenie blokujgce: Blokowanie drzwi wykonywane jest zamkami elektromagnetycznymi.
Przeszkody: Czujniki bezpieczernstwa uniemozliwiajg zamykanie drzwi, jesli silnik napedowy
wykryje przeszkode podczas ruchu drzwi.

Stany alarmu: Alarm jest wyzwalany w przypadku przeszkody przy drzwiach, uzycia
w niewtfasciwym kierunku oraz niesprawnosci systemu diagnostycznego.

Awaria zasilania: 2 rézine przypisania dla wersji podwdjnej: do przodu (strona lotniskowa
zamknieta) i do tytu (strona krajowa zamknieta).

Alarm pozarowy: 1 wejscie programowane jako NO lub NC.

Uwzglednié bramke dla oséb PRM wg rys rzutéw nr 083_MPL_PFU_A WY _R_00_902-T6
Uwaga: Wykonanie specyfikacji technicznej na etapie Projektu Wykonawczego, nalezy
uzgodnic¢ z Inwestorem i Uzytkownikiem.

3.5 Bramki blokujace, elektryczne, sterowane z wnetrza kabiny kontrolerskiej

3.6 Bramka podtaczona do instalacji SSP, przejscie ewakuacyjne

Bramki blokujace,

elektryczne,

sterowane z wnetrza

kabiny kontrolerskiej

dla RPM i personelu

Bramka podtaczona do

instalacji SSP, przejscie

ewakuacyjne

Opis: Bramka automatycznego otwarcia, otwarta przy zaniku zasilania. Kolumna ze stali
nierdzewnej, element blokujagcy — szklo hartowane z gérng poprzeczkg. Montaz na
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wykonczonej podfodze. Promien skrzydta — 900mm. Ryglowanie, naped i hamulec zebaty
zamontowane w kolumnie rurowej. W pofgczeniu z bramkg blokujgcg - tripod stanowi
przejscie ewakuacyjne.

Po otrzymaniu sygnatu z kontroli dostepu lub z przycisku, urzagdzenie odblokuje sie i wykona
obrét o 90° w kierunku przeciwnym do strony, z ktdrej nadszedt sygnat. Jezeli skrzydto
napotka jakikolwiek opdr — zatrzyma sie. Jezeli przeszkoda wystepuje nadal, urzadzenie
wywofta alarm i przejdzie w tryb swobodnego obrotu.

Naped: Elektromechaniczny, przejscie lewa lub prawg strona.

Materiaty wykonania:

-Kolumna: Srednica 220mm:. Stal nierdzewna

-Skrzydto: 10mm grubosci przezroczysty panel ze szkta hartowanego, bez ramy

Awaria zasilania / Alarm przeciwpozarowy:

W przypadku pozaru lub odfgczenia zasilania urzadzenie przejdzie w stan tzw. Fail safe, tzn.
skrzydto bedzie sie swobodnie obraca¢ w obu kierunkach. Dostepny styk bez potencjatowy
sterowany sygnatem z innych zrédet do przejscia w stan alarmowy.

Dodatkowy Interfejs: Styk bez potencjatowy sygnatu doprowadzanego z czytnika kart albo
z przycisku.

Uwzglednié bramke dla oséb PRM wg rys rzutéw nr 083_MPL_PFU_A_WY_R_00_902-T6.
Uwaga: Wykonanie specyfikacji technicznej na etapie Projektu Wykonawczego, nalezy
uzgodnic¢ z Inwestorem i Uzytkownikiem.

Pytanie nr 331

Prosimy o potwierdzenie, ze dla wyposazenia istniejgcego do przeniesienia lub w ramach
dostaw inwestorskich bedacych poza zakresem generalnego wykonawcy, w przypadku gdy
okaze sie, ze konieczna bedzie wymiana uszkodzonych elementéw badz catego urzadzenia na
nowe to koszt takiej wymiany bedzie po stronie Zamawiajgcego?

Odpowiedz:

Co do zasady, elementy oznaczone jako ,Dostawy Inwestorskie” (w tym ,, do przeniesienia”
z T4) stanowig dostawy Zamawiajgcego i Wykonawca odpowiada za ich montaz, integracje
i uruchomienie oraz zwigzane z tym czynnosci, zgodnie z Dokumentacjg Projektowg i OPZ.
Od chwili protokolarnego przekazania danej Dostawy Inwestorskiej Wykonawcy, to
Wykonawca ponosi wylgczng odpowiedzialnos¢ za jej przechowanie, zabezpieczenie
i przypadkowq utrate lub uszkodzenie az do odbioru wtasciwego zakresu. Jednoczesnie
Umowa przesadza, ze Wykonawca nie odpowiada za wady tkwigce w samych elementach
Dostaw Inwestorskich dostarczonych przez Zamawiajgcego (w tym ,,do przeniesienia”), o ile
nie byly wykrywalne przy dochowaniu nalezytej starannosci na etapie przyjecia i nie
powstaty wskutek dziatania Wykonawcy. W konsekwencji, jezeli konieczno$é¢ wymiany
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wynika z wady/dysfunkcji Dostawy Inwestorskiej po stronie Zamawiajgcego (np. wada
fabryczna, uszkodzenie przed protokolarnym przekazaniem), to koszt wymiany obcigza
Zamawiajgcego, a Wykonawca wspotdziata przy realizacji uprawnien
gwarancyjnych/rekojmianych producenta, bez dodatkowego wynagrodzenia. Natomiast,
jezeli uszkodzenie powstato po protokolarnym przekazaniu i z przyczyn lezacych po stronie
Wykonawcy (w okresie jego pieczy), koszt wymiany obcigza Wykonawce, zgodnie z jego
odpowiedzialnoscig za przechowanie, ochrone i szkody.

Pytanie nr 333
Prosimy o informacje, czy w dylatacjach stropéw nalezy przewidziec¢ trzpienie konstrukcyjne?
Jedli tak, prosimy o podanie typu, nosnosci i rozstawu.

Odpowiedz:

W miejscach dylatacji stosowane bedg trzpienie dylatacyjne. Ich dobdr i rozstaw ustalony
bedzie na etapie PW. Dopuszcza sie rozwigzanie bez dylatacji, ale trzeba bedzie stosowaé
przerwy kompensacyjne.

Pytanie nr 334

Prosimy o podanie hierarchii waznosci dokumentacji: ARCHITEKTURA czy KONSTRUKCJA.
W kilku miejscach rzuty architektoniczne i konstrukcyjne sg niespdjne np. uktad stupdw
zelbetowych.

Odpowiedz:

Nadrzedna jest dokumentacja w zakresie architektury, natomiast na etapie projektu
wykonawczego Generalny Wykonawca ma obowigzek opracowa¢ skoordynowang
dokumentacje uwzgledniajgcgq wszystkie wytyczne i zatozenia ujete w Programie
Funkcjonalno-Uzytkowym.

Pytanie nr 335

Na rysunku 083MPL-PFU-DR-PS-101 jest zlokalizowane odwodnienie liniowe ktére nalezy
przenies¢ i zlokalizowa¢ po potudniowej stronie jezdni. Prosimy o doktadng lokalizacje
w ktérym miejscu nalezy te odwodnienie umiescic.
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Odpowiedz:

Doktadna lokalizacja odwodnienia powinna zostac¢ okreslona w projekcie wykonawczym. Na
rysunku 083MPL-PFU-DR-PN-104 wskazano proponowang lokalizacje odwodnienia liniowego
zgodnie z zapisem: "Odwodnienie liniowe nalezy przenies¢ i zlokalizowac po potudniowe;j
stronie jezdni przeznaczonej dla komunikacji autobusowej, celem zapewnienia ciggtosci
systemu odwodnienia w odniesieniu do istniejgcego pasa ruchu. Konieczne jest opracowanie
na etapie projektu wykonawczego, szczegdétowego rozwigzania wysokosciowego nawierzchni
(warstwicowe) w celu zagwarantowania skutecznego odprowadzenia wéd opadowych,
dowigzania do istniejgcych spadkéw i nawierzchni przedterminalowych".

Ostateczna dtugosc¢ odcinka scieku bedzie wynika¢ z rozwigzania projektowego na etapie
PW.

Pytanie nr 336
W zwigzku z rozbieznoscia profilow sieci zewnetrznych i przytaczy wzgledem rysunkéw PZT
prosimy o informacje ktory dokument jest dokumentem obowigzujgcym i nadrzednym.

Odpowiedz:
Nadrzedny dokument to PZT.

Pytanie nr 340

Prosimy o informacje w zakresie rozwigzania kolizji sieci sanitarnych kanalizacji deszczowej
i sanitarnej z palami. Projekt przewiduje przebudowe tych sieci pod nowoprojektowanym
terminalem T6. Wykonanie pali w obrebie tych sieci jest nie do wykonania z powodu zbyt
matych odlegtosci. Studnie i kanaty kanalizacji sanitarnej i deszczowej sg na styku tych pali.

Odpowiedz:

Projekt zaktada przebudowe sieci kanalizacji sanitarnej i deszczowej i w drugiej kolejnosci
wykonanie konstrukcji. Studnie i kanaty zostaty zaprojektowane w odpowiedniej odlegtosci
i sg mozliwe do wykonania. Na etapie projektu wykonawczego Generalny Wykonawca ma
obowigzek koordynacji projektéw, rozwigzan w nich wskazanych oraz technologii wykonania
robét w taki sposdb, aby umozliwi¢ realizacje zadania.
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Pytanie nr 349
Prosimy o przekazanie symulacji systemu DSO oraz Symulacje pokrycia WIFI i rozmieszczenia
gniazd dla AP.

Odpowiedz:
Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie 153.

Pytanie nr 350
Prosze o podanie ilosci i lokalizacji punktow instalacji elektryczne i teletechnicznej dla
systemu oceny satysfakcji klienta.

Odpowiedz:
Nalezy przewidzie¢ po dwa gniazda elektryczne i RJ45 w kazdym zespole sanitarnych

dostepnym dla pasazeréw (po jednym w strefie meskiej i damskiej) oraz dodatkowo 10
gniazd w réznych miejscach w strefach ogélnodostepnych.

Pytanie nr 353
Transformatory 1250kVA w zestawieniach i przedmiarach, a na schematach 1600kVA.
prosimy o wyjasnienie rozbieznosci.

Odpowiedz:
Nalezy stosowac¢ transformatory o mocy 1600kVA kazdy, zgodnie ze schematami.

Pytanie nr 354

W warunkach ochrony pozarowej znajduje sie zapis: W czasie odciecia zasilania, przez uzycie
PWP w danej strefie pozarowej nie dopuszcza sie pozostawienia nieobudowanych
przewoddw pozostajgcych pod napieciem w tej strefie. Czy wymdg obudowania dotyczy
rowniez okablowania E9Q?

Odpowiedz:
Wymdg ten nie dotyczy okablowania E90.
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Pytanie nr 355

W opisie MP_opis elektryczny T6 wg. tabeli ,,Dobér kabli” oraz ,Lista kablowa T6” Szafy
wentylacji pozarowej RWP XX zasilane s3 dwoma przytgczami jedno z RGNN a drugie
z RGPOZ2. Czeé¢ kabli wskazana jest jako N2XH a cze$é jako NHXH. Prosimy o wyjasnienie
rozbieznosci.

Odpowiedz:
Wszystkie kable zasilajgce urzgdzenia pracujgce w czasie pozaru winny byé typu NHXH,
rowniez te zasilajgce tablice wentylacji pozarowej RWPXX.

Pytanie nr 356

UPS wg. zestawienia 250kVA na 15min wg. opisu 300kVA na 20min wg. Zatacznik nr 3A -
Zestawienie istotnych i wymaganych parametrow UPS - 400 kVA na 15min. Prosimy
0 podanie mocy oraz czasu autonomii (podtrzymania) przy 100% obcigzenia UPSa, ktory
nalezy przyja¢ do kalkulacji.

Odpowiedz:
Zmawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 208.

Pytanie nr 357

W zestawieniu zat. nr 5 znajduje sie opis wymaganej mocy agregatu pradotwodrczego i jest on
rozbiezny z zapisem w CZESC A PROGRAM FUNKCJONALNO-UZYTKOWY TOM VLI.| ZAt. 6 —
PROJEKT UZUPELNIAJACY INSTALAC)I ELEKTRYCZNYCH par 6.3.2.1. W zestawieniu
przywofano moc maksymalng 1500 kVA a w opisie 1675 kVA, prosze podaé jaka moc jest
prawidtowa.

Odpowiedz:

Prawidfowa moc agregatu: praca ciggta PRP-1500kVA, 1200kW; praca awaryjna ESP-
1675kVA, 1430kW.

Pytanie nr 359

W PFU w par 6.3.2.7 opisano wymagania dla zabudowy kontenerowej agregatu
pradotwdrczego. Brakuje w opisie jaki poziom wyciszenia ma spetni¢ zabudowa. Prosimy
o okreslenie poziomu gtosnosci zabuddéw dla np. 7 m mierzone od Sciany zabudowy.
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Odpowiedz:

Wymagane jest, aby kontener byt wyciszony od wewnatrz wetng mineralng min. 100 mm, co
jest standardem rynkowym przy budowie tego typu obuddéw kontenerowych. Redukcja
hatasu do poziomu 70-75dB z odlegtosci 7m.

Pytanie nr 361
Jakie docelowe obcigzenia nalezy przewidzie¢ dla podnosnikow przetadunkowych
nozycowych oznaczonych w dokumentacji jako poz. 3.14?

Odpowiedz:

Docelowe obcigzenie podnosnikéw przetadunkowych nozycowych (poz. 3.14) nalezy okreslié
zgodnie ze specyfikacja techniczng wybranego producenta. Dla typowe] strefy
roztadunkowej, obstugujgcej dostawy palet przy uzyciu recznych woézkéw paletowych,
rekomendowane jest przyjecie minimalnego obcigzenia uzytkowego w zakresie 3000-
3500 kg.

Pytanie nr 362

Prosimy o informacje czy drzwi w zakresie opracowania na rysunku 083MPL-PFU-A-PL-R0O0-
102-T6 parter - w obszarze zawartym miedzy osiami 1la — 2/ C-E’, a takze drzwi w poblizu
windy W1, ktére nie posiadajg indywidualnego oznaczenia na ww. rysunku, nalezy wycenié
i wykonad? Jesli tak, prosimy o wytyczne materiatowe.

Odpowiedz:

Drzwi znajdujace sie na rysunku 083MPL-PFU-A-PL-R00-102-T6 w obszarze zawartym miedzy
osiami 1a — 2/ C-E' sg to drzwi opisane w zestawieniu jako AP1.02 100x210 S30 / kol.
Miedziany, zostaty one uwzglednione w zestawieniu drzwi tj. Zatgcznik 281 Zestawienie
drzwi wewnetrznych.

Drzwi w poblizu windy W1 sg drzwiami istniejgcymi.

Pytanie nr 363

Prosimy o informacje czy drzwi w zakresie opracowania na rysunku 083MPL-PFU-A-PL-RO1-
103-T6 poziom +1 w obszarze zawartym miedzy osiami -3 -1/ T-U’ a takze drzwi na granicy
zakresu opracowania w osiach 1 — 3 / T-S’, ktdre nie posiadajg indywidualnego oznaczenia na
ww. rysunku, nalezy wycenié¢ i wykona¢? Jesli tak, prosimy o wytyczne materiatowe.
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Odpowiedz:

Drzwi znajdujgce sie na rysunku 083MPL-PFU-A-PL-R01-103-T6 poziom +1 w obszarze
zawartym miedzy osiami -3 -1/ T-U’ sg drzwiami o oznaczeniu A8.04 150(90)x220 /
+przeszklenie bez wychodzgce z pomieszczen 1.T.37c z komentarzem ""Przy drzwiach nalezy
przewidzie¢ mozliwosé zmiany trybu pracy drzwi (otwarcie automatyczne, otwarcie state,
zamkniecie) za pomocg panelu dostepnego przez obstuge, niedostepnego przez pasazeréw,
drzwi nie sg wigczone do planu ewakuacyjnego"" zostaty uwzglednione w zestawieniu drzwi
tj. Zatgcznik 281_Zestawienie drzwi wewnetrznych.

Drzwi na granicy zakresu opracowania w osiach 1 — 3 / T-S’ w obszarze zakreskowanym
odnoszg sie do stanu istniejgcego terminala zatem nie nalezy ich wycenia¢ ani wykonywac,
poniewaz istnieja.

Pytanie nr 364

Prosimy o informacje czy drzwi w zakresie opracowania na rysunku 083MPL-PFU-A-PL-RO1-
103-T6 poziom +1 w obszarze zawartym miedzy osiami -4 -1/ F’-G’, prowadzgce do obszaru
oznaczonego ,,wg odrebnego opracowania”, ktére nie posiadajg indywidualnego oznaczenia
na ww. rysunku, nalezy wycenic¢ i wykonac? Jesli tak, prosimy o wytyczne materiatowe.

Odpowiedz:

Drzwi w zakresie opracowania na rysunku 083MPL-PFU-A-PL-R01-103-T6 poziom +1
w obszarze zawartym miedzy osiami -4 -1/ F”’-G’, prowadzace do obszaru oznaczonego ,wg
odrebnego opracowania”, ktére nie posiadajg indywidualnego oznaczenia na ww. rysunku,
nalezy wyceni¢ i wykonadé: sg to drzwi z oznaczeniem A12.4.78. Szerokos¢ w swietle 130 cm,
wysokos¢ w Swietle 220 cm, szerokos$é: 165 cm, wysokos$¢ 231cm, drzwi aluminiowe,
wypetnienie: przeszklenie, rozwierne, 2-skrzydtowe z krétszym skrzydtem - 40 cm, okucia:
stal nierdzewna, drzwi z kontrolg dostepu, stopien kontroli dostepu: 3.

Pytanie nr 365

Prosimy o informacje czy oznaczenie ,D1-pppp” na rysunku 083MPL-PFU-A-PL-R00-102-T6
parter przy wejsciu do pomieszczenia 0.1.92a dotyczy drzwi?

Odpowiedz:
Nie, jest to otwoér w Scianie.

Pytanie nr 366
Jesli dotyczy drzwi, prosimy o wytyczne materiatowe, jesli innego elementu, prosimy
0 sprecyzowanie.
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Odpowiedz:
Jak w odpowiedzi do pytania 365.

Pytanie nr 367
Prosimy o wytyczne materiatowe dotyczace drzwi do pomieszczenia 1.2.104e na poziomie
+1. Brak tej informacji w zestawieniu drzwi.

Odpowiedz:

Pomieszczenie 1.2.104e na poziomie +1 ma zosta¢ wykonane analogicznie do budek kontroli
bezpieczenstwa, czyli drzwi do tego pomieszczenia powinny zosta¢ wykonane tak samo jak
drzwi pozostatych kabin.

Pytanie nr 368
Prosimy o podanie poprawne;j ilosci rolet R.KD1 na poziomie 0. Na rysunku oznaczono 17
rolet, w zestawieniu wpisano 15.

Odpowiedz:
Rolet oznaczonych R. KD1 jest 16.

Pytanie nr 369

Zgodnie z zapisami OPZ (rozdziat VIII - Wytaczenia) do obowigzkéw Wykonawcy nalezeé
bedzie m.in. przechowywanie, montaz, uruchomienie, zabezpieczenie urzadzen bedacych
przedmiotem Dostaw Inwestorskich jak réwniez zapewnienie "odpowiednich buforéw
czasowych m.in. na ewentualne opdzZnienia w terminach dostaw, konieczne zmiany, naprawy
i modyfikacje".

Biorgc pod uwage charakter urzgdzen i wyposazenia objetych Dostawami Inwestorskimi,
Wykonawca nie jest w stanie okresli¢ buforéw czasowych potrzebnych z uwagi na naprawe
czy modyfikacje urzadzen/wyposazenia, ktory uzalezniony bedzie od np. dostepnosci czesci
zamiennych ktéra nie jest znana czy tez wynikajgcych z ew. opdznien w terminach dostaw.
W zwigzku z powyzszym prosimy o jednoznaczne okreslenie:

- powierzchni

- warunkéw przechowywania (wymagana temperatura, wilgotnos¢ itp.)

- czasu zapewnienia powierzchni
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jaki Wykonawca powinien przyja¢ w ofercie na potrzeby przechowywania urzadzen
i wyposazenia wchodzgcego w zakres Dostaw Inwestorskich. Bez uzyskania powyzszych
informacji, Wykonawca nie jest w stanie w sposéb precyzyjny wyceni¢ petnego zakresu
przedmiotu zamowienia.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie 331. Dodatkowo wskazuje, ze powierzchnie
przechowania winien zapewni¢ Wykonawca na terenie budowy, czas zapewnienia
powierzchni wynikat bedzie z harmonogramu Dostaw Inwestorskich, a warunki
przechowywania wynikajg z przedmiotu dostaw.

Pytanie nr 370

Zgodnie z 8§12 ust. 8 Umowy: Wykonawca lub podwykonawca zobowigzani sg do
przedtozenia Zamawiajagcemu — nie pdzniej niz w terminie 14 dni przed planowanym jej
zawarciem — projektu umowy o podwykonawstwo, ktérej przedmiotem s3 roboty
budowlane, wraz ze:

1. szczegdtowym zestawieniem zakresu robét i ich wyceng, przedstawionymi w oparciu
o Dokumenty Przerobowo-Rozliczeniowe,

2. wskazaniem czesci Dokumentacji Wykonawczej dotyczacej wykonania robét, ktore
majg by¢ realizowane na podstawie umowy o podwykonawstwo.

Z przytoczonego postanowienia wynika, ze akceptacja umowy z podwykonawcg przez
Zamawiajgcego mogtaby nastgpi¢ dopiero po opracowaniu i zatwierdzeniu przez
Zamawiajgcego odpowiedniej czesci Dokumentacji Wykonawczej oraz kosztorysow
szczegbtowych. W przypadku realizacji kontraktu w formule zaprojektuj i wybuduj taki
wymog istotnie ogranicza mozliwosci terminowego angazowania podwykonawcdéw oraz
zawierania kompleksowych uméw obejmujgcych zaréwno projektowanie, jak i wykonanie
robét. Powyzisze w sposéb istotny ogranicza tym samym mozliwosci Wykonawcy w zakresie
pozyskiwania najkorzystniejszych ofert od podmiotéw s$wiadczgcych kompleksowe ustugi
projektowo-budowlane. W praktyce prowadzi to do zawezenia rynku potencjalnych
podwykonawcow i ograniczenia konkurencyjnosci, co moze mie¢ negatywny wptyw na
efektywno$é ekonomiczng realizacji inwestycji.

Z perspektywy zabezpieczenia intereséw Zamawiajgcego nalezy zauwazy¢, ze w odniesieniu
do robot budowlanych, zgodnie z art. 647(1) §3 Kodeksu cywilnego, odpowiedzialno$é
Inwestora za zaptate wynagrodzenia podwykonawcy jest ograniczona do wysokosci
wynagrodzenia naleznego wykonawcy za te roboty. Ustalenie tej wysokosSci bedzie za$
mozliwe w oparciu o Tabele Elementéw Rozliczeniowych.
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Dodatkowo, w umowach z podwykonawcami moze zosta¢ przewidziane zastrzezenie
w zakresie mozliwosci rozpoczecia robdét dopiero po zatwierdzeniu przez Zamawiajacego
wtasciwej czesci Dokumentacji Wykonawcze;.

W zwigzku z powyzszym, prosimy o usuniecie z ust. 8 § 12, punku 2 i nadanie temu
postanowieniu nastepujgcego brzmienia: ,,Wykonawca lub podwykonawca zobowigzani sg
do przedtozenia Zamawiajagcemu nie pdzniej niz w terminie 14 dni przed planowanym jej
zawarciem — projektu umowy o podwykonawstwo, ktérej przedmiotem s3 roboty
budowlane, wraz ze szczegdétlowym zestawieniem zakresu robdét i ich wyceng,
przedstawionymi w oparciu o TER a w przypadku gdy wycena tych robét w oparciu o TER nie
bedzie mozliwe, Wykonawca do projektu umowy o podwykonawstwo zatgczy Kosztorys
z rozbiciem tych kwot ujetych w TER, ktére odnoszg sie do zakresu jaki Wykonawca zamierza
powierzy¢ danemu podwykonawcy”.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dokonuje nastepujgcej zmiany wzoru Umowy - §12 ust. 8 pkt 2 otrzymuje
brzmienie:

"2) wskazaniem czesci Dokumentacji Wykonawczej dotyczacej wykonania robot, ktére majg
by¢ realizowane na podstawie umowy o podwykonawstwo, z zastrzezeniem, ze w przypadku,
gdy dana cze$¢ Dokumentacji Wykonawczej nie zostata jeszcze odebrana przez
Zamawiajgcego, dopuszcza sie przedfozenie wraz z projektem umowy o podwykonawstwo
szczegbtowego okreslenia zakresu PFU, ktérego dotyczy dana umowa o podwykonawstwo
oraz Kosztorysu z rozbiciem tych kwot ujetych w TER, ktére odnoszg sie do zakresu, jaki
Wykonawca zamierza powierzy¢ danemu podwykonawcy".

Pytanie nr 371

W dokumencie "083MPL_Zat.2 Cze$¢ 2.3 Specyfikacja techniczna oktadzin Sciennych"
w sekcji "Uwagi" punkt 16 brzmi: "Wszystkie instalacje, jak okablowanie, rury itp. na
Scianach z betonu architektonicznego nalezy prowadzi¢ podtynkowo."

W tym samym dokumencie w pkt 7.5 dotyczgcym betonu architektonicznego, znajduje sie
adnotacja dotyczgca lokalizacji tj. "Lokalizacja: stupy konstrukcyjne: Hall przylotowy,
poczekalnie odlotowe, pasaz komercyjny, Hala odbioru bagazu". Prosimy o jednoznaczne
wskazanie, ktére elementy zelbetowe Terminalu T6 nalezy wykona¢ w standardzie betonu
architektonicznego.

Odpowiedz:
Wszystkie elementy z betonu architektonicznego wskazano w sposéb jednoznaczny na
rysunkach wykonczenia Scian.
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Pkt nr 16 w sekcji ""Uwagi"" - (Wszystkie instalacje, jak okablowanie, rury itp. na $cianach
z betonu architektonicznego nalezy prowadzi¢ podtynkowo) Nalezy rozumieé w ten sposdb,
ze wszelkie instalacje (elektryczne, teletechniczne, sanitarne itp.) przebiegajace w obrebie
$cian z betonu architektonicznego muszg by¢ catkowicie ukryte wewnatrz Sciany, tak aby nie
byty widoczne na jej powierzchni. Dotyczy to zaréwno przewoddw, jak i puszek, kanatéw czy
mocowan. Celem tego zapisu jest zachowanie estetyki i jednolitego wygladu eksponowanej
powierzchni betonu architektonicznego, ktéry ma petnié funkcje wykonczeniowa.

Pkt. 7.5 dotyczacy betonu architektonicznego a adnotacja ""lokalizacja"" odnosi sie do miejsc
wystepowania s$cian o wykoniczeniu z betonu architektonicznego by utatwi¢ tym
zlokalizowanie owych scian na rysunkach. Schematy pokazujace wykonczenie $cian réznymi
okfadzinami sciennymi sg oznaczone kolejno numerami:

083MPL-PFU-A-SC-RP1-301-T6

083MPL-PFU-A-SC-R00-302-T6

083MPL-PFU-A-SC-R01-303-T6

083MPL-PFU-A-SC-R02-304-T6

Oktadziny scienne o wykonczeniu z betonu architektonicznego oznaczone sg opisem SC-7e.

Pytanie nr 372

Prosze o potwierdzenie, ze dostawa urzadzen dla stanowisk boardingowych tj. m.in.
komputerdw, skanerow OCR, drukarek, czytnikébw kart boardingowych, systemu
nagtosnienia jest poza zakresem wyceny.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie 111.

Pytanie nr 374
Prosze o informacje nt. przyjetej ilosci monitorow systemu FIDS oraz zestawienie ich
wielkosci 55” itp. oraz wytyczne do systemu zawieszen.

Odpowiedz:
Minimalne ilosci monitoréw zgodnie z rysunkami. System zawieszen zgodny ze standardem

Vesa. Typ i rodzaj uchwytu zalezny od miejsca zawieszenia monitora.
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Pytanie nr 375
W celu przygotowania rzetelnej wyceny prosze o informacje w jakim zakresie
zmodernizowana powinna zostac istniejgca winda w osiach 4-5 A’-J’.

Odpowiedz:
Winda W1 powinna zosta¢ zmodernizowana w zakresie wystroju kabiny zgodnie
z zatgcznikiem 261 _zestawienie wind T6.

Pytanie nr 376
Rolety ,bezpieczedstwa” odcinajgce dla systemu BHS przyloty — prosze o przekazanie
zestawienia z wymiarami oraz specyfikacja wymagan- brak w przedmiarach.

Odpowiedz:

Rolety bezpieczenstwa, automatycznie zamykajagce sie w przypadku braku pracy
transporteréw bagazu, uniemozliwiajgce dostep oséb nieuprawnionych do strefy sortowni;
rolety majg zamykac¢ sie po 60 sekundach bezczynnosci linii roztadunkowej, o minimalnych
wymiarach 175 x 235 cm (ostateczne wymiary do uzgodnienia z producentem
i Zamawiajgcym przed zamodwieniem), w ilosci 7 sztuk, w kolorze miedzianym (RAL)
dopasowanym do koloru $cian na podstawie probek zatwierdzonych na etapie projektu
wykonawczego. Rolety zamontowane w sposéb zlicowany z okfadzing scienng

Pytanie nr 377
Prosze o wskazanie ilosci symulacji CFD, ktéra powinna zostaé przyjeta w ofercie wykonawcy.

Odpowiedz:
llos¢ symulacji CFD jest zalezna od wielu uwarunkowan i powinna zostaé okreslona na etapie
projektu wykonawczego uwzgledniajgc dobrane szczegdétowe rozwigzania projektowe
w sposOb pozwalajgcy na rzetelne i prawidlowe zaprojektowanie systemu wentylacji
pozarowe;j.

Pytanie nr 379
Okablowanie dla kart poktadowych GATE i bramki wyjsciowe — prosze o przekazanie
wytycznych w zakresie mocy, typu okablowania, sposoby doprowadzenia, zakoriczenia.
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Odpowiedz:

Projekt okresla jedynie sposdb prowadzenia przewoddw w rurkach instalacyjnych
w posadzce do bramek wejsciowych, dla e-gate 2xRJ45, 1x230V gwarantowane dla kazdego
projektowanego ciggu.

Pytanie nr 381
Prosimy o informacje, czy biorgc pod uwage zmiany w PZP Zamawiajgcy dopuszcza dostawe
urzadzen z Chin?

Odpowiedz:
Zamawiajacy informuje, ze nie dopuszcza dostawy urzadzen z Chin.

Pytanie nr 388
W zwigzku z odpowiedzig na pytanie nr 93 prosze o wskazanie dostawcy systemu FIS celem
okreslenia wytycznych i zakresu prac dla uruchomienia i integracji.

Odpowiedz:

Dostawcg istniejgcego w budynku systemu FIS jest firma GMT Sp. z 0.0.
W zakresie systemu FIDS i CCTV uruchomienie rozumiemy jako:

J Podtgczenie do zasilania

J Podtgczenie sieci komputerowe;j

Pytanie nr 390
Prosze o potwierdzenie czy dostawa i montaz stanowiska obstugi bagazu zaginionego jest
w zakresie dostawy — brak specyfikacji dla tego zakresu.

Odpowiedz:
Stanowiska obstugi bagazu zaginionego sg w zakresie wykonawcy specyfikacja stanowiska
opisana zostata w 083MPL_Zat.2 Czesc¢ 2.9 Specyfikacja techniczna wyposazenia.
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Pytanie nr 392
W opisie dla systemu BHS sg informacje, ze dla sortowni powinny by¢ rowniez zastosowane
nagrzewnice ograniczajgce wychtadzanie hali odbioru bagazy — prosze o wyjasnienie czy
i jesli tak, co nalezy przyja¢ w wycenie ? brak szczegétowych wytycznych w dokumentach
przetargowych.

Odpowiedz:

Prosimy o zignorowanie podpunktu 11.9. lzolacja termiczna strefy nie jest w zakresie
dostawcy systemu BHS, a ogrzewanie oraz izolacja termiczna pomieszczenia powinna zostac
wykonana zgodnie z zaftgcznikami i projektami uzupetniajgcymi Architektura i Instalacje
Sanitarne PFU.

Pytanie nr 393
Prosze o potwierdzenie, ze dostawa stacji roboczej dla sortera S3 jest poza zakresem
wyceny. Zakres przetargu nie dotyczy systemu odlotowego BHS.

Odpowiedz:
Zgadza sie, dostawa stacji roboczej dla sortera S3 jest poza zakresem wyceny.

Pytanie nr 394
W jakim zakresie powinny zostaé¢ dostarczone separatory drogowe dla sortowni bagazu
przylotowego? Zwracamy sie z prosbg o przedmiar.

Odpowiedz:
Wszystkie odbojnice zostaty uwzglednione na schemacie balustrad i odbojnic, np. rysunek
nr 083MPL-PFU-A-BL-R00-702-T6.

Pytanie nr 395

Czy w ramach wyceny nalezy przyja¢ dodatkowe bandy ochronne stalowe, ktére miatyby
zosta¢ zainstalowane pomiedzy strefg roztadunku, a miejscami parkowania zestawow
przyczep?
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Odpowiedz:

Wszystkie odbojnice zostaty uwzglednione w dokumentacji na schematach balustrad
i odbojnic. Naroznik ramp wytadowczych na kondygnacji -1 w osiach -16 i -17 nalezy od
frontu zabezpieczy¢ stalowga bandg ochronng. Dtugos¢ 20 m.

Pytanie nr 400
Prosze o potwierdzenie, ze w ramach sortowni wymagana jest dostawa jednej wagi
najazdowe;j.

Odpowiedz:
W sortowni nie wystepuje waga najazdowa.

Pytanie nr 401

Prosze o przekazanie wytycznych dla podkonstrukcji stalowych dla systemu bagazu
przylotowego BHS. Jakie ilosci wejs¢ nalezy przyjg¢ do kazdego z podestéw przedstawionego
na rzucie 083MPL-PFU-BHS-R00-001. Brak jakiegokolwiek zestawienia w przedmiarze.

Odpowiedz:

Wykonawca powinien zaproponowaé liczbe wejs¢ dla podestéow tak by zapewnié
ergonomiczne uzytkowanie systemy pod wzgledem jego serwisowania. Konstrukcja powinna
by¢ zaprojektowana w taki sposéb by zapewni¢ dostep serwisowy z co najmniej jednej strony
przenosnikdw umieszczonych ponad 2,5m nad ziemig w miejscach, gdzie zastosowanie
urzadzen takich jak podnos$nik koszowy nie jest mozliwe. Tam gdzie nie jest to niezbedne
nalezy unika¢ przechodzenia ponad systemem BHS, zwtaszcza jesli miatoby sie to wigzac
z zatrzymaniem jego funkcjonowania.

Pytanie nr 403

W pomieszczeniach umywalni (np. P4.40b, P.4.41b, P.4.42b itd) przy kabinach prysznicowych
znajduje sie kabina WC. Na rzutach ogdlnych sciana miedzy nimi jest wrysowana jako
systemowa HPL, natomiast na rysunku szczegétowym sanitariatu "083MPL-PFU-A-SAN-RP1-
1203" jako GK. Prosze o wyjasnienie jaki rodzaj Sciany nalezy przyjac.
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Odpowiedz:
Scianka miedzy kabinami prysznicowymi a kabing WC ma by¢ $ciankg systemowg HPL.

Pytanie nr 404

Dotyczy kanalizacji sanitarnej:

Prosimy o potwierdzenie iz odcinek Sist1-S11 nalezy wykonac¢ zgodnie z profilem rysunek
083MPL-PFU-IZ-WK-1Z-007, natomiast odcinek od pompowni PS1 do S10 zgodnie z profilem
rysunek 083MPL-PFU-1Z-WK-1Z-003.

Odpowiedz:
Kanalizacje sanitarng nalezy wykonaé zgodnie z PZT. Kanalizacje od Sistl do S11 zgodnie
z rysunkiem 0007 zgodnie z 003. Szczegdty ustali¢ na etapie projektu wykonawczego.

Pytanie nr 405

Dotyczy kanalizacji deszczowej:

Zakres zawiera wykonanie przebudowy sieci dn 300 z wzgledu na planowane stopy
fundamentowe terminalu T6. Prosimy o informacje jakiego materiatu rur oraz studni nalezy
uzy¢ do przebudowy.

Odpowiedz:
Technologia do ustalenia w projekcie wykonawczym. Dopuszcza sie m.in. GRP, PP.

Pytanie nr 406
Dotyczy kanalizacji deszczowej:
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Prosimy o informacje z jakiego materiatu nalezy zabudowa kanat prostokatny o szer.wew 2x3
m i dtugosci 44+22+14+14+22 m.

Odpowiedz:
Kanat zelbetowy. Jest opisany w projekcie konstrukcji.

Pytanie nr 407

Zgodnie z opisem instalacji elektrycznych nalezy na dachu zamontowac¢ system
fotowoltaiczny, pod ktérym bedzie dach zielony. Prosimy o podanie wysokosci na jakiej
nalezy montowac panele nad potacig dachu.

Odpowiedz:
Min. 50 cm w najblizszym punkcie.

Pytanie nr 408

Zgodnie z opisem instalacji elektrycznych nalezy na dachu zamontowaé panele
fotowoltaiczne o szerokosci modutu 38 cm. Jest to niestandardowe wykonanie, zwtaszcza na
dachu. Prosimy o weryfikacje i dopuszczenie standardowych dostepnych na rynku paneli
o szerokosci +-100 cm. Zastosowanie wystepujgcego w projekcie jednostkowego rozwigzania
spowoduje problemy eksploatacyjne - ograniczenie mozliwos$ci wymiany panelu w przypadku
jego awarii po okresie gwarancji.

Odpowiedz:
Dopuszczamy mozliwos¢ doboru paneli fotowolaticznych o innych wymiarach.

Pytanie nr 409
Prosimy o wskazanie w jakim zakresie nalezy wykonac sieci elektryczne i teletechniczne dla
mozliwosci wykonania ETAPU Il (T5i T7).

Odpowiedz:
Wszelkie wymagane do wykonania i realizacji sieci elektryczne oraz teletechniczne zostaty
opisane w dokumentac;ji projektowej. Niniejsze postepowanie nie dotyczy etapu T5i T7.
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Pytanie nr 410

Prosimy o przekazanie dokumentacji powykonawczej istniejgcego Terminala T4 z opisem
i rysunkami. Wykonanie prac na pofaczeniu z istniejgcym Terminalem T4 wymaga wiedzy
z zakresu istniejgcych materiatéw wykonczeniowych, rzednych stropdéw, czy uktadu warstw
posadzkowych itp., natomiast przekazana dokumentacja dotyczgca inwentaryzacji jest
bardzo ogdlnikowa i nie daje mozliwosci wiasciwej analizy i wyceny tego zakresu robét.

Odpowiedz:
Zamawiajacy nie udostepni dokumentacji powykonawczej istniejgcego Terminalu T4.

Pytanie nr 411

Zgodnie z STWIORB wykonczenie posadzki P-04a nalezy wykonac jako parkiet przemystowy
debowy, natomiast dokumentacja PFU wskazuje wykonczenie posadzki P-O4a jako panele
winylowe, wzér drewno - dab palony. W zwigzku z rozbieznoscia materiatéw, prosimy
o doprecyzowanie wymaganego rozwigzania.

Odpowiedz:
Wykonczenie posadzki P-04a nalezy wykonac¢ jako panele winylowe.

P-04a Panele winylowe: poczekalnie odlotowe, prayer room

-2,5 mm - panele winylowe heterogeniczne, wzér drewno - dab palony, gr. 2,5 mm, klasa
obiektowa 34, rozmiar paneli 1200 x 200 mm, antyposlizgowos¢ klasa DS, odporna na
uszkodzenia od mebli, panele wodoszczelne, wodoodporne

-1 mm - klej do paneli winylowych —1 mm,

-96,5 mm - jastrych cementowy zbrojony siatkg stalowg i wiéknami polipropylenowymi

-folia PE sklejana na zaktadke

-50 mm - EPS 200-038

-ptyta zelbetowa wg projektu konstrukgji.

Pytanie nr 412

W dokumentacji STWIORB wyszczegdlniono "Sufit Su-3b kasetony przestrzenne drewniane".
Prosimy o potwierdzenie, ze niniejszy typ sufitdw wystepuje wytacznie w zakresie
Apartamentéw Terminala VIP i nie nalezy go ujmowac w ofercie, poniewaz nie jest objety
zakresem niniejszego postepowania przetargowego.
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Odpowiedz:
Sufit Su-3b kasetony przestrzenne drewniane" nie wystepuje w zakresie PFU Terminala T6 i
nie nalezy go ujmowac w ofercie.

Pytanie nr 413

Prosimy o przekazanie standarddéw istniejgcych sufitdw podwieszanych w Terminalu T4,
ktore przywotano na rysunkach rzutu sufitdw podwieszanych oraz przekazanie dokumentac;ji
wskazujacej ich lokalizacje.

Odpowiedz:

Informacje na temat istniejgcych sufitdéw zostaty zawarte w opisie sufitow tj. 083MPL_Zat.2
Czesc¢ 2.4 Specyfikacja techniczna sufitow

lokalizacje istniejgcych sufitéw objetych w ofercie znajdujg sie na rysunkach:
083_MPL_PFU_A_SU_R00_402_T6

083_MPL_PFU_A_SU_R01_403_T6

083_MPL_PFU_A_SU_R02_404_T6

083_MPL_PFU_A_SU_RD1_405_T6

083_MPL_PFU_A_SU_RP1_401_T6.

Pytanie nr 414

Prosimy o wyjasnienie informacji zawartej w PFU dotyczacej Opisu sufitdw podwieszanych
dla sufitu istniejgcego:

"6.1.1 SU-ilu Uzupetnienie istniejgcego sufitu listwowego SU-il

Uwaga: ze wzgledow akustycznych - rezonansowanie lameli, na etapie projektu
wykonawczego nalezy bezwzglednie przeprowadzi¢ inwentaryzacje istniejgcego sufitu
listwowego SU-il, w szczegdlnosci pod kqtem prawidtowosci montazu lameli, dZzwigarow
i wieszardw. Stwierdzone nieprawidfowosci nalezy usungc zgodnie z zaleceniami producenta
sufitu (np.: poprzez zageszczenie dziwigarow). W przypadku braku mozliwosci usuniecia
stwierdzonych wad Generalny Wykonawca winien wymieni¢ istniejgcy sufit na nowy,
listwowy, o stosownych parametrach akustycznych!"

Prosimy o potwierdzenie, ze niniejszy zakres prac nie jest objety aktualnym zakresem
postepowania przetargowego i bedzie kalkulowany jako roboty dodatkowe. Aktualnie
potencjalny Oferent nie ma mozliwosci wykonania wtasciwej wyceny tego zakresu.
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Odpowiedz:
Sufit SU-ilu wystepuje na schematach tj. na schemacie nr 083MPL-PFU-A-SU-R01-403-T6
dlatego jest objety zakresem oferty.

Pytanie nr 415

W pkt. 8 zatgcznika nr 3 cz. 3.3 napisano ,Projektuje sie oswietlenie nowego uktadu
drogowego biegngcego po potudniowej stronie projektowanego budynku Pirsu Zachodniego
T6 z zachowaniem ciggtosci (w zakresie wysokosci stupdw oraz tozsamych opraw) z istniejgca
instalacjg osSwietlenia uktadu drogowego”. Prosimy o podanie producentéw i typéw opraw
oswietleniowych oraz stupéw zamontowanych wzdtuz tej drogi.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze oswietlenie zewnetrzne WUK przeszto modernizacje w 2023r.
w zafaczeniu wykaz elementéw. Zamawiajgcy wymaga, aby nowo projektowane oswietlenie
WUK byto kompatybilne z istniejgcym.

Pytanie nr 416

W pkt. 8 zatgcznika nr 3 cz. 3.3 napisano ,Projektuje sie oswietlenie nowego ukfadu
drogowego biegngcego po potudniowej stronie projektowanego budynku Pirsu Zachodniego
T6 z zachowaniem ciggtosci (w zakresie wysokosci stupdw oraz tozsamych opraw) z istniejgca
instalacjg oswietlenia ukfadu drogowego”. Czy ten zapis dotyczy 8szt. stupéw kazdy
z dwiema oprawami, pokazanych na rysunku na potudnie od terminalu T6? Jesli nie to
prosimy o wskazanie fragmentu uktadu drogowego, o ktéry chodzi.

Odpowiedz:
Zapis dotyczy 8szt. stupdw - kazdy z dwiema oprawami.

Pytanie nr 422

W pkt. 9.1 zatgcznika nr 3 cz. 3.3 napisano ,Projektowane oprawy oswietleniowe zostang
zainstalowane na stalowych stupach oswietleniowych”. Prosimy o wyjasnienie, ktdérych
stupow dotyczy ten punkt oraz wskazanie ich lokalizacji na rysunkach.

Odpowiedz:
Maszty oznaczone na rysunku PZT zgodnie z legenda.
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Pytanie nr 423

W zakresie systemu fotowoltaiki wystepuje rozbieznos¢ dotyczaca elementéw , ktére nalezy
uwzgledni¢ w wycenie. W projekcie budowlanym architektury pojawia sie wzmianka
o fotowoltaczinej fasadzie wentylowanej, zas projekt fotowoltaiki w dziale elektrycznym
pokazuje jednoznacznie, ze fotowoltaika ma by¢ na dachu i w swietlikach. | do tego zakresu
dachu i S$wietlikbw jest pokazana moc jakg Inwestor chciatby uzyskaé. Prosimy
o jednoznaczne potwierdzenie, ze zakres fasady fotowoltaicznej wentylowanej jest poza
zakresem wyceny.

Odpowiedz:
Fotowoltaika bedzie na dachu i swietlikach.

Pytanie nr 424

W zakresie systemu fotowoltaiki wystepuje rozbieznos¢ dotyczgca parametréw, ktére ma
spetniad.

W opisie architektury wystepuje wzmianka o tym, ze panele majg mie¢ mozliwos¢
zastosowania funkcji samoodsniezania. W projekcie branzy elektrycznej nie ma wzmianki
o tym, ze panele maja mie¢ taka funkcjonalno$¢. Prosimy o jednoznaczne potwierdzanie,
ze panele nie muszg mie¢ tej funkcji.

Odpowiedz:
Panele majg mieé¢ funkcje samoods$niezania. Nalezy pamieta¢ o ogrzewaniu wpustéw
dachowych i ich najblizszej okolicy.

Pytanie nr 425

W pkt. 10.1 zatgcznika nr 3 cz. 3.3 napisano ,Dla istniejgcego masztu 22m (maszt M15 —
lokalizacja wg czesci rysunkowej), dotozenie opraw oraz przebudowe korony nalezy wykonaé
w oparciu o wspotprace z konstruktorem i producentem istniejgcego masztu (Valmont Agena
P 22m).” Poniewaz maszt M15 jest poza obszarem rozbudowy terminalu T6 prosimy
potwierdzenie jakiekolwiek prace z nim zwigzane majg by¢ ujete w ofercie.

Odpowiedz:
Nalezy uwzglednié¢ w ofercie zgodnie z opisem.
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Pytanie nr 428

W projekcie budowlanym architektury pokazany jest sposéb montaz paneli fotowoltaicznych
na dachu. Inwestor wspomina, ze panele majg by¢ zamontowane nad dachem zielonym, tak
aby projektowana zielen miata odpowiednie nawodnienie i nastonecznienie. Z przekazanego
rysunku w zaden sposdb nie wynika, ze zostanie to osiggniete w tej formie, ktérg pokazuje
rysunek. Projekt jest w formie zaprojektuj i wybuduj, a jednak wskazuje typ rozwigzania.
Prosimy o doszczegdétowienie sposobu montazu paneli fotowoltaicznych na dachu, ktérego
Panistwo faktycznie oczekuja.

Odpowiedz:

Montaz paneli fotowoltaicznych ma zosta¢ doprojektowany w sposéb umozliwiajgcy
nawodnienie i nastonecznienie zieleni i spetniajgcy wszelkie inne wymagania zwigzane
z bezpiecznym uzytkowaniem paneli fotowoltaicznych.

Pytanie nr 429

W zwigzku z rozbieznymi informacjami w dokumentach prosimy o wyjasnienie, ktory z
dwodch dokumentéw wymienionych w ponizszej tabeli jest nadrzedny i jakie typy i przekroje
kabli przyjmowac?

Zasilanie do QE3IMPL-PFU-IE-FB-FPIT-116-T6 PLAN ZEWNETRZNYCH Lista kablowa TG pht. 7.1
POLACIMN TEMINALMNATE ToM VLI
ZAL. 6 —PROIEKT UZUPELNIAIACY
INSTALALC I ELEETRYCINYCH

RSR SuN2XH 1250 A N2¥H-0 1270 + N2XH-J 1235
Rlksd SuN2XH 12240 dx N2NH-O 10240 + N2XH-J 12120
Rra@ SuM2KH 195 A M2XH-0 195 + N2H-] 1250
RiGR GuNZKH 150 Ax N2WH-0 1250 + N2XH-J 1:25
Rks9 SaW2XH 1240 dx N2KH-0 12240 + NXH-] 1x120
Fiks10 SxM2¥H 12240 A M2XH-0 1x240 « N2H- 12120
Rrd BaN2KH 1170 dx N2¥H-0 1270 + N2XH-J 1235
Rr10 SuW2KH 1270 dx N23H-0 1270 + N2¥H-J 1235
R7R SxM2XH 1x30 dx N2XH-0 1x70 + N22H-1 1233
Rksa11 SaN2HH 1240 A N2¥H-0 12240 + NXXH-] 1120
Rks12 SuN2XH 1x240 dx N23KH-0 12240 » N2XH-] 102120
Bri1 SuM2¥H 1270 A M2¥H-0 1x70 + N2H-] 1235
Rrid SaM2XH 170 A N2¥H-0 1270 + N2XH-J 1235
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Odpowiedz:

Typy i przekroje kabli nadrzednych zostaty okreslone w Liscie kablowej T6, pkt 7.1, TOM VIL.LI.
Na rysunku 083MPL-PFU-IE-PB-PZT-116-T6 zawarto wytyczne dotyczace ilosci orurowania
instalacji elektrycznej zewnetrznej, wynikajace z liczby i przekrojéw kabli prowadzonych
w trasach zewnetrznych.

Pytanie nr 430

Zgodnie z PFU Specyfikacja techniczna posadzek, ptytki podtogowe w sanitariatach dla
pracownikéw i palarniach nalezy wykonaé jako ptytki gresowe 60x60 R12. Antyposlizgowos¢
R12 jest bardzo wysokim parametrem, zgodnie z wiedzg techniczng w sanitariatach
wystarczajgca jest antyposlizgowos¢ R10. Prosimy o informacje, czy Zamawiajacy wyraza
zgode na przyjecie ptytek P-02c i PC-02d jako gres 60x60, R10.

Odpowiedz:
Tak, mozna przyjac¢ dla P-02c i P-02d Ptytki gresowe 60x60, R10.

Pytanie nr 431

Prosimy o jednoznaczne potwierdzenie, ze montaz i uruchomienie urzadzen aktywnych
(serwery, macierze, przetaczniki sieciowe , routery, bramki , firewall, access pointy) jest po
stronie Zamawiajgcego.

Odpowiedz:
Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytania nr 137, 278.

Pytanie nr 432
Z uwagi na wymaog spojnosci z poprzednimi etapami inwestycji prosze o podanie kolorystyki
profili i blach oraz rodzaju szkta zastosowanych na poprzednich etapach.

Odpowiedz:
Nalezy zastosowac kolorystyke elementéw zgodnie z rysunkami i opisem czesci poddane;j
przetargowi.
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Pytanie nr 433

Wedtug PFU opis zat. 2 cz. 2.5 "$ciany zewnetrzne" pkt 5.2.8 okfadziny zewnetrzne powinny
by¢ z materiatow niepalnych. Wedtug punktu 5.3.3 oktadzina powinna by¢ w klasie NRO.
Prosze o wyjasnienie sprzecznosci.

Odpowiedz:

W pkt 5.2.8 PFU okreslono ogdlny wymdg, aby materiaty zastosowane w elewacjach
(oktadziny i izolacje) byty niepalne oraz aby caty system elewacyjny spetniat klase NRO.

W pkt 5.3.3 doprecyzowano wymagania dla poszczegdlnych rodzajow oktadzin ptyt
kompozytowych i blach miedzianych ktére rowniez muszg posiada¢ wazny certyfikat
potwierdzajacy spetnienie wymagan klasy NRO.

Nie wystepuje tu sprzecznos¢ — zapis 5.2.8 okresla wymdg ogdlny, natomiast zapis 5.3.3
stanowi jego rozwiniecie dla konkretnych rozwigzan materiatowych. Wymagane jest zatem,
aby system elewacyjny spetniat kryterium NRO, a uzyte w nim materiaty (oktadziny, izolacje)
byty niepalne w klasie Al lub A2-s1, dO.

Pytanie nr 434

Prosze o podanie kolorystyki profili fasad: pryzmatycznej, obiektowej i typowej oraz
Swietlikdw i sufitdbw w podcieniach. Ceny lakieréw w klasie 2 Qualicoat w duzym stopniu
réznig sie miedzy sobg w zaleznosci od koloru.

Odpowiedz:
Doktadne wytyczne odnosnie profili fasad znajdujg sie w Zat. 2 cz. 2.5 SPECYFIKACJA
TECHNICZNA ELEWACII ZEWNETRZNYCH

Ze wzgledu na podstawowe znaczenie dla wyrazu architektonicznego i estetycznego
eksponowanej elewacji budynku terminalu, wszystkie materiaty / produkty / systemy muszg
by¢ dobrane w spdjnej estetyce, wygladzie i kolorystyce do czesci istniejgce;j.

Pytanie nr 435
Prosze o podanie wyposazenia drzwi zewnetrznych.

Odpowiedz:
Zatgcznik 283 _Zestawienie drzwi zewnetrznych.
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Pytanie nr 437
Parametry szkta fasadowego - niezgodno$¢ miedzy wymaganiami STWIORB a PFU. Prosimy
0 wyjasnienie rozbieznosci.

Odpowiedz:
Prosze przyjgé zgodnie z PFU.

Pytanie nr 438
W szerokich szybach fasadowych brak mozliwosci hartowania szkta wg wysokosci
(ograniczona szerokos¢ pieca). Czy istnieje mozliwos¢ zmiany rozkroju elewacji?

Odpowiedz:

Elewacja i jej podziat ma byé kontynuacjg istniejacych rozwigzan i Zamawiajacy nie
dopuszcza zmiany jej rozkrojéw. Jednoczesnie Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie
191.

Pytanie nr 439
Prosze o detal potgczenia gérnego oraz bocznego miedzy fasadg parteru na elewacji
potudniowe] a fasadg pochyta.

Odpowiedz:

Fasada potudniowa jest fasadg pochytg (pryzmat) przechodzacg przez wszystkie
kondygnacje. Detale pokazujgce fgczenia pryzmatu znajdujg sie pod numerami:
083MPL-PFU-A-FA-E01-503-T6

083MPL-PFU-A-FA-E03-504-T6.

Pytanie nr 442

Zgodnie z projektem uzupetniajgcym instalacji teletechnicznych nalezy zaprojektowaé
centrale pozarowe, ktére zostang wtgczone do wspélnie sieci z centralami istniejgcymi. Opis
nie wskazuje typu i producenta istniejgcych na obiekcie rozwigzan. Prosimy o podanie
producenta istniejgcych central.
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Odpowiedz:
Istniejgce centrale to Schrack Seconet a dodatkowo Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na
pytanie 473.

Pytanie nr 445

Prosimy o potwierdzenie, ze uwaga zamieszczona w zestawieniu wind T6:

"Wszystkie windy istniejgce, a przeznaczone do zachowania powinny by¢ zinwentaryzowane
i zweryfikowane przed wykonaniem projektu wykonawczego, a wszelkie konieczne naprawy
ujete w zakresie Generalnego Wykonawcy."

nie dotyczy zakresu niniejszego przetargu.

Odpowiedz:

Uwaga dotyczy zakresu niniejszego przetargu. Winda W1 (osie A'-J', 4-5), znajdujgca sie
w zakresie opracowania, jest windg istniejgcg i przeznaczong do zachowania, zatem
przedstawiona uwaga odnosi sie do niej.

Pytanie nr 446

Prosimy o potwierdzenie, ze uwaga zamieszczona w zestawieniu schodéw i chodnikéw
ruchomych T6:

"Wszystkie schody ruchome oraz chodniki ruchome istniejgce, a przeznaczone do zachowania
powinny by¢ zinwentaryzowane i zweryfikowane przed wykonaniem projektu
wykonawczego, a wszelkie konieczne naprawy ujete w zakresie Generalnego Wykonawcy."
nie dotyczy zakresu niniejszego przetargu.

Odpowiedz:
W zakresie opracowania dla czes$ci T6 nie wystepuja istniejgce schody ruchome ani istniejgce

chodniki ruchome, zatem przedstawiona uwaga nie dotyczy zakresu niniejszego przetargu.

Pytanie nr 447

Zgodnie z PFU dla Posadzek: Posadzka betonowa P-07a - posadzka betonowa zbrojona,
zatarta na gfadko i impregnowana zywicg. Prosimy o podanie wymaganej klasy betonu,
rodzaj zbrojenia, stopien zbrojenia/rozstaw siatek.
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Odpowiedz:
Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie 108.

Pytanie nr 448

Zgodnie z PFU dla Posadzek: Posadzka betonowa P-07b - posadzka betonowa zbrojona.
Prosimy o podanie wymaganej klasy betonu, rodzaj zbrojenia, stopien zbrojenia/rozstaw
siatek.

Odpowiedz:

Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie 108.

Pytanie nr 449

Zgodnie z PFU dla Posadzek: Posadzka betonowa P-07b - posadzka betonowa zbrojona. Brak
informacji o wykoniczeniu, prosimy o informacje czy posadze nalezy wykonac¢ jako
utwardzong powierzchniowo?

Odpowiedz:
Tak, posadzke P-07b nalezy wykona¢ jako utwardzong powierzchniowo.

Pytanie nr 450

Zgodnie z PFU dla Posadzek: P-05c, P-05d, P-05e — Posadzka przemystowa:

- klasa podfoza betonowego C20/25 (B25)

- klasa jastrychu cementowego wg PN-EN 13813 CT-C25-F4.

Zgodnie z Opisem PFU dla posadzek typu 05 nie wystepujg jastrychy, tylko beton zbrojony.
Prosimy o podanie wymaganej klasy ekspozycji betonu, rodzaj zbrojenia, stopien
zbrojenia/rozstaw siatek.

Odpowiedz:

W posadzkach typu P-05 wystepuje beton zbrojony.

Zbrojenie rozproszone — wtdkna stalowe typu Tabix 90/35 lub rownowazne w ilosci 20 kg/m?3
dla ptyty o grubosci 20 cm i 30 kg/m3 dla ptyty o grubosci 30 cm oraz dodatkiem 1 kg/m?3
widkien polipropylenowych. Ptyte posadzki nalezy zdylatowac zgodnie z siatkg stupdéw oraz
wytycznymi wykonawcy i producenta zbrojenia rozproszonego. Krawedzie posadzki nalezy
dozbroié¢ zbrojeniem pretowym.
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Pytanie nr 451

W warunkach technicznych przebudowy sieci teletechnicznych jest mowa o studniach ST13,
ST15 i ST16 oraz bramie wjazdowej do PAZP. Prosimy o wskazanie tych studni i bram na
przekazanych rysunkach lub przekazanie dokumentacji ze wskazang lokalizacjg tych
obiektow i trasg przebiegu kanalizacji.

Wszystkie kable w studni nr SK.1 (opisana, jako , fstnfefgca Studnia nr 87), preychodzace
z kierunku pétnocnego (wykredlona do likwidacji) a nastepnie do PAZP, nalezy preelacryé
w studni SK. 1 poprzez studnie SK.2, SKE.3, SK.4, SE.5, SK.5.1 i dalej w kierunku zachodnim
do studni za drogg do PAZP i kolejno na polnoc poprzez studnie zaznaczone w projekeie PPS,

jako 8T 13, 8T 15 az do studni ST 16 pod bramg wjazdowg do PAZP. W studni SK.1 oraz w

Odpowiedz:
Odpowiedz zgodnie z Projektem Sieci Zewnetrznej Teletechniki ZAt. 3 CZ. 3.4.

Pytanie nr 467

W nawigzaniu do zapiséw Rozdziatu VIII pkt 3 SWZ zwracamy sie z wnioskiem o wyjasnienie
na jakim etapie istnieje koniecznos$¢ uznania kwalifikacji zawodowych / wpisu Projektantow
do odpowiedniej Izby Samorzagdu Zawodowego na zasadzie okreslonych w przepisach
odrebnych tj. przepiséw ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. o zasadach uznawania kwalifikacji
zawodowych nabytych w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej (Dz.U. z 2023, poz.
334)? Czy Zamawiajacy wymaga wpisu juz na etapie sktadania oferty czy po podpisaniu
Umowy i rozpoczeciu realizacji prac?

Odpowiedz:

Na etapie oferty Zamawiajgcy nie wymaga polskiego wpisu, o ile projektanci posiadajg
odpowiednie doswiadczenie i wtasciwe uprawnienia/wpis w panstwie pochodzenia.
Najpdzniej po podpisaniu Umowy, przed dopuszczeniem do samodzielnych funkcji,
wykonawca zapewni uznanie kwalifikacji zgodnie z ustawg z 22 grudnia 2015 r. (uznawanie
kwalifikacji nabytych w panstwach UE) i dokonanie odpowiedniego wpisu do wtasciwej
polskiej Izby.

Pytanie nr 470
Prosimy o uszczegotowienie warstw pokrycia dachowego (dach zielony ekstensywny) dla
Budynku tadowania Wozkéw Akumulatorowych oraz Wartowni SOL.
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Odpowiedz:

Warstwy wykonczenia dachu Budynku tadowania Wézkéw Akumulatorowych, rozpoczynajac
od konstrukcji (wg projektu konstrukgcji), to kolejno:
- blacha trapezowa (wg projektu konstrukcji)

- folia PE

- ptyta OSB

- preparat gruntujacy

- 2x papa nawierzchniowa antykorzenna

- geowtdknina

- mata drenazowa

- 2x geowtdknina

- substrat dachowy gr. 10 cm

- mata wegetacyjna - roslinnos¢ ekstensywna.

Na krawedzi dachu konieczne jest zastosowanie listwy krawedziowej w celu zabezpieczenia
substratu i pozostatych warstw dachowych. Ptyte OSB oraz warstwy izolacyjne, takie jak
preparat gruntujgcy, papa nawierzchniowa, geowtdknina, nalezy wywingé pionowo
i zabezpieczy¢ wspomniang listwg krawedziowg. Na attyke nalezy wytozyé warstwy
izolacyjne i wykonczy¢ obrébka blacharska.

Warstwy wykoniczenia dachu Wartowni SOL rozpoczynajgc od konstrukcji (wg projektu
konstrukcji), to kolejno:

- preparat gruntujacy

- papa paroizolacyjna

- klej poliuretanowy

- termoizolacja - EPS gr. 20 cm

- klej poliuretanowy

- klin spadkowy - EPS - nachylenie min. 2%

- papa podktadowa samoprzylepna

- papa antykorzenna

- geowtdknina

- mata drenazowa

- wtdknina filtracyjna

- substrat dachowy gr. 15 cm

- mata wegetacyjna - roslinnos$¢ ekstensywna

Preparat gruntujacy i pape paroizolacyjng nalezy wytozy¢é na Scianke attyki, natomiast
warstwami: klej poliuretanowy, termoizolacja, papa podktadowa samoprzylepna i papa
antykorzenna, nalezy zabezpieczy¢ catg attyke od strony dachu i od géry - by nastepnie
zabezpieczy¢ obrdbka blacharska.
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Pytanie nr 471

W opisie warstw wskazano, ze zadaszenie SC-4 w osiach K/-19-1b nalezy wykona¢ z paneli
elewacyjnych z ptyt aluminiowych. Prosimy o doprecyzowanie informacji dotyczgcych
konstrukcji no$nej zadaszenia.

Odpowiedz:
Konstrukcja nosna wskazanego zadaszenia rozwigzana jest w projekcie konstrukcji, m.in. na
rysunku Konstrukcja stalowa pryzmatu cz. 1 (nr rys. 083MPL-PFU-K-KS-RZ-T6-11-005-00).

Pytanie nr 472

Uprzejmie prosimy o doprecyzowanie materiatu przewidzianego do wykonania zadaszenia
w osiach G'-G/1-2 oraz 1-1/C-G’, poniewaz dokumentacja projektowa nie zawiera
informacji dotyczgcych rodzaju zastosowanego pokrycia oraz konstrukcji.

Odpowiedz:
Zadaszenie w osiach G'-G/1-2 oraz 1'-1/C-G' przedstawia czes$¢ istniejgcego zadaszenia —
Swietliki.

Pytanie nr 473
Prosze o przestanie listy producentéw danych systeméw, ktére sg wykonane na poprzednim
etapie terminalu, z ktérymi zgodnie z projektem nalezy sie zintegrowad:

¢ Okablowanie strukturalne

¢ Instalacja RTV-SAT;

¢ Instalacja DSO;

¢ Instalacja SSP i SIUP;

¢ Instalacja przywotawcza SOS;

¢ Instalacja zegarowa CSZ;

¢ Instalacja kontroli radiometryczne;j
¢ Instalacja CCTV dla SOL;

¢ Instalacja CCTV dla SG;

¢ Instalacja SSWIN (tylko Straz Graniczna);
¢ Instalacja KD;

e Instalacja FIS i FIDS;

¢ Instalacja BMS.
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy podaje ponizej liste producentéw systemoéw i urzadzen aktualnie
funkcjonujgcych na lotnisku:

e Okablowanie strukturalne — R&M

e Instalacja RTV-SAT — TERRA

e Instalacja DSO - BOSCH

e Instalacja SSP i SIUP - Schrack Seconet i elacompil (GEMOS)

¢ Instalacja przywofawcza SOS - NOVATEL

¢ Instalacja zegarowa CSZ - serwer czasu DTS 4801.masterclock

¢ Instalacja kontroli radiometrycznej - SMP Studio LUMEL

¢ Instalacja CCTV dla SOL — XProtect Corporate firmy Milestone, kamery Axis
e Instalacja CCTV dla SG — XProtect Corporate firmy Milestone , kamery Axis
¢ Instalacja SSWIN - SATEL

¢ Instalacja KD - Schneider Electric - EcoStruxure™ Security Expert

e Instalacja FIS i FIDS — GMT INFLOT

¢ Instalacja BMS - Delta Intelligent Building Technologies - Delta Controls.

Pytanie nr 474

W opisie PFU dotyczacym branzy drogowej Zamawiajgcy wspomina o rysunkach dot.
odwodnienia liniowego 083-MPL-PFU-DR-PP-108 i 109. Prosimy o zamieszczenie brakujgcych
rysunkow.

Odpowiedz:

W dokumentacji powotywano sie na rysunek PFU 083-MPL-PFU-DR-PP-108 nastgpita omytka
pisarska, powinno by¢ 083-MPL-DR-PN-104.Zakres obejmujgcy rysunek 083-MPL-PFU-DR-PP-
109 jest wytgczony z niniejszego postepowania.

Pytanie nr 475

W zwigzku z rozbieznosciami pomiedzy projektem a specyfikacjg prosimy o potwierdzenie
jaki nalezy zastosowac asfalt:

1. warstwa wigzgca - AC16W PMB 25/55-60

2. warstwa $cieralna - SMA8 PMB 45/80-55.

Odpowiedz:
W celu zapewnienia jednolitosci rozwigzan w stosunku do istniejgcych nawierzchni
i materiatdéw z jakich zostaty wykonane nalezy przyjgé:
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1. Warstwa $cierlana - AC11S PMB 45/80 - 55
2. Warstwa wigzaca - AC16W PMB 25-55 - 60.

Pytanie nr 476

Prosimy o doprecyzowanie rozwigzania konstrukcji nosnej budynku w osi X. Zgodnie
z przekazang dokumentacjg strop nad poz. ROO miedzy osiami W -X jest zaprojektowany jako
wspornikowa ptyta o grubosci 30cm o wysiegu 6,1m, dodatkowo zakorczona zelbetowa
belkg krawedziowg 60x60cm. Na belce krawedziowej ustawiona jest konstrukcja stalowa
fasady o wysokosci ~ 8,5m, rozpieta miedzy stropem w poziomie +4,95 (wierzch) i ryglem
ramy stalowej w poziomie +13,49 (spdd). Czy stupy gtéwne fasady szklanej (IPER300)
projektowane sg jako wieszaki podtrzymujgce wspornikowy strop w poz. R01 (+4,95),
podwieszany do dachu, czy tez konstrukcja fasady szklanej obcigza strop w poziomie +4,95?

Odpowiedz:
Elementy stalowe IPE 300 podwieszajg strop poziomu RO1 do dachu.

Pytanie nr 512
W dokumentacji w pliku:

-083MPL_Opis techniczny_Architektura_TOM Il.I - Projekt architektoniczno-budowlany -
opisano: “..Obiekt posadowiony w czesci podpiwniczonej bezposrednio na ptycie
fundamentowej w technologii biatej wanny, poziom posadowienia ptyty fundamentowe;j
zaprojektowany na gtebokosci -6,85 m miejscowe pogrubienia pod stupami, przegtebienia
w miejscach szybéw windowych...."

- PFU TOM IV.I m.in. na rysunku 083MPL-PFU-K-KB-DE-T6-U02-009-00-Fundamenty -
detale_cz.1. 17) Jako hydroizolacje fundamentéw nalezy zastosowac izolacje ciezka voltex,
do izolacji scian fundamentowych bitum natryskowo. nie dotyczy fundamentéw w poziomie
00.

- PFU TOM V.l - BALICE opis techniczny — ... Na styku ptyta fundamentowa
— sciana zewnetrzna stosowac listwy uszczelniajgce z aktywnym bentonitem oraz weze
iniekcyjne. Izolacja czesci podziemnej obiektu w formie "biatej wanny". Pompowanie wody
opadowe] z wykopu poprzez studnie zbiorcze w trakcie gtebienia wykopu.

Prosimy o sprecyzowanie jaki rodzaj hydroizolacji nalezy przyjgé do wyceny.
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Odpowiedz:
Hydroizolacje budynku nalezy wykonaé zgodnie z opisem technicznym. Nie stosujemy izolacji
powtokowych.

Pytanie nr 515
Prosimy o udostepnienie kompletnej dokumentacji dla Stacji ST14.

Odpowiedz:
Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 256.

Pytanie nr 527
Czy Zamawiajacy dysponuje danymi odnoscie wycinki drzew i karczowania zieleni niskiej
(ilos¢, gatunki, wielkos$¢)?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie 78, pozostata zielen niska pozostaje

w zakresie Wykonawcy.

Pytanie nr 580

Prosze o potwierdzenie, ze budynek SOL przeznaczony do rozbiérki nie bedzie kolidowat
z pracami budowlanymi Wykonawcy a pracownikom ochrony pomieszczenie pracy udostepni
Zamawiajacy.

Odpowiedz:

Pytanie Wykonawcy jest nieprecyzyjne. Zamawiajgcy odsyta do § 17. Umowy ust.2 pkt 4 —
gdzie Zamawiajgcy okreslit warunki przekazania terenu budowy w ktorych wskazano m.in. na
koniecznos$¢ opracowania harmonogramu z proponowanymi terminami przekazania przez
Zamawiajgcego frontéw Robdt Budowlanych w tym uwzgledniajacy realizacje rozbiérek
poszczegblnych obiektédw. W przypadku budynku wartowni SOL 2 obiekt przed przekazaniem
Wykonawecy zostanie wytgczony z dziatalnosci operacyjnej.
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Pytanie nr 593
Prosimy o informacje czyjg witasnosé stanowig tory kolejowe pod ktérymi przewidziano
przewierty sieci cieptowniczej oraz wodociggowe;j.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze teren, na ktérym zlokalizowane sg tory kolejowe, pod ktdrymi
przewidziano przewierty sieci cieptowniczej oraz wodociggowej, stanowi wtasnos¢ Skarbu
Panistwa w uzytkowaniu wieczystym PKP PLK S.A.

Pytanie nr 596
Prosimy o informacje w jakiej formie nalezy przedstawi¢ dokumentacje wykonawcza
instalacji tryskaczowej? Czy nalezy zamodelowa¢ 3d?

Odpowiedz:

Zgodnie z zatgcznikiem nr 16 do Umowy ,Wymagania BIM” standard dostarczenia modeli
informacyjnych dla instalacji tryskaczowej jako sktadowej instalacji sanitarnych (instalacja
wewnetrzna wody i cyrkulacji) zostat okreslony jako model tréjwymiarowy.

Pytanie nr 617

ZNWU - ROZDZIAL XVIII SWz

Pkt. 3. Okresla formy zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy.

Zgodnie z SWZ - zabezpieczenie moze by¢ wnoszone, wedtug wyboru wykonawcy, w jedne;j
lub w kilku nastepujgcych formach:

1) pieniagdzu;

2) poreczeniach bankowych lub poreczeniach spétdzielczej kasy oszczednos$ciowo-
kredytowej, z tym ze zobowigzanie kasy jest zawsze zobowigzaniem pienieznym;

3) gwarancjach bankowych;

4) gwarancjach ubezpieczeniowych;

5) poreczeniach udzielanych przez podmioty, o ktérych mowa w art. 6b ust. 5 pkt 2 ustawy z
dnia 9 listopada 2000 r. o utworzeniu Polskiej Agencji Rozwoju Przedsiebiorczosci.

Prosimy o rozszerzenie katalogu form, w ktdrych moze by¢ wniesione zabezpieczenie
nalezytego wykonania umowy i dopuszczenie wniesienia zabezpieczenia w wekslach
wykonawcy poreczonych przez podmiot dominujgcy.

Odpowiedz:
Zapisy SWZ pozostajg bez zmian.
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Pytanie nr 632

Wykonawca zwraca sie z wnioskiem o zmiane wzoru Umowy stanowigcego zatgcznik nr 1 do
SWZ poprzez wykreslenie z jej tresci § 11 ust. 7 Umowy. Celem klauzuli waloryzacyjnej
okreslonej w § 11 jest zmiana wynagrodzenia naleznego wykonawcy w przypadku zmiany
cen materiatdw lub kosztéw zwigzanych z realizacja zamowienia. Wprowadzenie
uzaleznienia dziatania klauzuli waloryzacyjnej od dokonania innych zmian wynagrodzenia, na
innych podstawach, narusza przepis art. 439 ustawy Pzp. Podstawy zmian opisane
w § 39 opisujg bowiem inne przypadki zmiany wynagrodzenia, niezalezne od kwestii zmiany
cen materiatéw lub kosztéw, a dotyczgce na przyktad zmiany zakresu rzeczowego Umowy.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wyjasnia, Ze intencje tego przepisu nie jest ,warunkowanie” waloryzacji od
innych zmian z § 39, tylko unikniecie podwdjnej kompensaty tych samych kosztéw. Celem
unikniecia watpliwosci Zamawiajgcy dokonuje nastepujacej zmiany wzoru Umowy - § 11 ust.
7 otrzymuje brzmienie:

"7. Waloryzacja, o ktdrej mowa w niniejszym paragrafie, ma charakter autonomiczny
wzgledem zmian przewidzianych w § 39 Umowy i jest dokonywana niezaleznie od nich,
z zastrzezeniem, ze waloryzacja ta nie obejmuje kosztéw lub zmian cen materiatéw, ktodre
zostaty juz Wykonawcy zrekompensowane na podstawie § 39 Umowy - w takim przypadku
kwota waloryzacji zostanie pomniejszona o dokonang juz zmiane Wynagrodzenia na
podstawie § 39 Umowy".

Pytania i wyjasnienia do tresci SWZ, stanowig integralng cze$¢ dokumentéw zamodwienia,
ktora nalezy uwzglednic przy opracowywaniu ofert.
Dokonane wyjasnienia nie majg wptywu na termin sktadania ofert.
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