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Dotyczy: postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na podstawie
ustawy z dnia 11.09.2019 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2024 r., poz. 1320, t.j.
z dnia 30.08.2024 r. z pdin. zm.) zwanej dalej "ustawg PZP” lub ,PZP" pn. , Rozbudowa
terminalu pasazerskiego Krakow Airport etap | — czes¢ T6”.

Na podstawie art. 135 ust. 2 ustawy PZP w zwigzku z wptynieciem pytan do SWZ
Zamawiajacy udziela nastepujacych wyjasnien:

Pytanie nr 133
Prosimy o jednoznaczne wskazanie jakie doktadnie urzadzenia SSP nalezy przenies¢ do nowej
lokalizacji w T6.

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, ze z pomieszczenia Fireroom nalezy przeniesé: PWP, mikrofon
strazaka, 2 stacje SIUP ,,Gemos” z oprzyrzagdowaniem, centrale pozarowg CSP12 do nowej
lokalizacji Fireroom 0.1.60 w Terminalu T6.

Pytanie nr 135
Czy w zakresie wyceny jest dostawa dwdch magazynéw energii kazdy o mocy 1250kW?

Odpowiedz:

Dostawa dwdéch magazyndéw energii, o ktérych mowa w pytaniu nie jest w zakresie wyceny.
PFU nie przewiduje instalowania magazyndéw energii w tym etapie. Magazyny te
przewiduje sie ewentualnie instalowa¢ w dalszym etapie inwestycji. W projekcie
przewidziano jedynie rezerwe miejsca w rozdzielnicach RGN V i RGN VI umozliwiajaca
w przysztosci doinstalowanie dwdch pdl kazde po 2000A. W ramach inwestycji T6 nalezy
wykonac kanalizacje kablowg umozliwiajgcg w przysztosci montaz ww. magazynow energii.
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Pytanie nr 136
Czy w zakresie wyceny sg prostowniki scienne Selectiva 8kW?

Odpowiedz:

Nie prostowniki nie sg w zakresie wyceny.

Zamawiajacy wskazuje, ze w miejscu projektowanych prostownikdw nalezy zamontowac
odpowiednie gniazda lub zestawy gniazd, tak aby umozliwié dystrybucje energii.
Zamontowane gniazda winny by¢ opomiarowane a liczniki potagczone z BMS.

Pytanie nr 137
Prosimy o jednoznacznie potwierdzenie, ze system CCTV/VSS jest poza zakresem wyceny.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie potwierdza.

Sprzet aktywny w tym: serwery, stacje operatorskie, kamery, przetgczniki sieciowe, licencje
na potrzeby MPL/PIT wchodzg w zakres dostaw inwestorskich, ktore bedg realizowane przez
Zamawiajycego.

W zwigzku z dostawami inwestorskim do obowigzkéw Wykonawcy naleze¢ bedzie
przechowanie, montaz oraz zabezpieczenie ww. urzadzen i wyposazenia, a takze S$cista
wspotpraca i koordynacja z dostawcami Zamawiajgcego, w tym odebranie/przyjecie dostaw
bezposrednio od dostawcy. Dla pozycji urzadzenia aktywne - Zakres prac Generalnego
Wykonawcy obejmuje montaz dostarczonych przez Zamawiajgcego elementdéw. Wykonawca
powinien uwzgledni¢ wszelkie - poza dostawg wymienionych urzgdzen - koszty zwigzane
z opracowaniem projektu wykonawczego, okablowaniem.

Pytanie nr 138
Prosimy o potwierdzenie, ze dla zakresu CCTV/VSS wycena obejmuje jedynie okablowanie.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 137.

Pytanie nr 140
Prosimy o wskazanie miejsca przytgczenia elektrycznego placu budowy. Prosimy o podanie
mocy, ktérg Paistwo dysponuja.
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze na chwile obecng dysponuje dwiema mozliwosciami na wykonanie
zasilania placu budowy:

1. Podtgczenie po stronie NN — obecnie w okolicy planowanego budowy MPL dysponuje
mocy okoto 40 kW;

2. wykorzystanie istniejgcego ztgcza SN z petli sprzegta St14 - do dyspozycji 300 kW przy
czym Wykonawca jest zobowigzany do zapewnienia na czas budowy kontenerowej stacji
transformatorowe;j.

UWAGA Zasilanie z obydwu miejsc jest z istniejacej stacji SN ST14 ktéra w ramach projektu
jest do przeniesienia na czas przenoszenia stacji wykonawca winien zapewni¢ agregat
pradotwdrczy praca 7dni 24h ktdrego moc bedzie odpowiednia dla zasilania placu budowy
i podtrzymania zasilania dla urzadzen i oswietlenia parkingu terenowego.

Zamawiajgcy wskazuje, ze zgodnie z zapisami warunkéw prowadzenia robét na lotnisku
rozdziat XIX Media dla potrzeb budowy w przypadku korzystania z dostawy energii, wody
i innych ustug z istniejgcych kontrolowanych zréodef, w tym od Zamawiajgcego, Wykonawca
musi zastosowac sie do warunkéw przedstawionych mu przez upowaznione podmioty lub
kompetentne wiadze oraz musi zaptaci¢ za korzystanie z mediéw oraz uisci¢ wszelkie inne
wymagane opfaty. Wykonawca, na wtasne ryzyko i koszt, dostarczy wszelka aparature
konieczng do korzystania przez niego z tych ustug i do pomiaru pobranych ilosci.

Pytanie nr 142
Prosimy o potwierdzenie, ze kamery CCTV dla Stuzb Granicznych sg poza zakresem wyceny.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 137.

Pytanie nr 149

W dokumentacji wystepuje zatacznik nr 3A ‘"zestawienie istotnych i wymaganych
parametrow UPS 400kVA". Czy faktycznie lista 120 pokazanych w tym dokumencie
parametrow jest istotna? Prosimy o s$wiadome podejscie do zagadnienia zasilania
bezprzerwowego i wskazanie parametréw faktycznie istotnych dla Zamawiajgcego, a nie dla
producenta.

Odpowiedz:
Parametry zasilaczy UPS okreslone w zatgczniku 3A sg dla Inwestora istotne.
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Jedynie moc ulegnie zmianie i wynosi¢ bedzie nie 400kVA tylko 300kVA — zgodnie
z obliczeniami zawartymi w PFU.

Pytanie nr 153
W przekazanym dokumencie: "IE-453-2 Instalacje teletechniczne" wystepuje zapis:
"Wstepne ilosci AP dla danych etapéw wynikajace z symulacji (symulacja znajduje sie
w zatgczniku):

- T.5 - etap 3: 206 szt.

- T.6 - etap 2: 290 szt.

-T.7 - etap 1: 50 szt.

- Razem: 546 szt."

Prosimy o przekazanie symulacji, o ktérej wspomina ten dokument.

Odpowiedz:

Wstepne ilosci AP podano w pliku zataczonym do odpowiedzi
"Zalacznik_2_Balice_ WIFI_lokalizacje_ap_T6". Dodatkowo zatgczono raport z analizy
akustycznej DSO "Zalacznik_1 Balice_DSO". Obowigzkiem Generalnego Wykonawcy jest
ponowna weryfikacja ilosci i zatozen obu dokumentéw na etapie Projektu Wykonawczego
i uzgodnienie ich z Zamawiajgcym.

Pytanie nr 155
Prosimy o informacje czy winda Wi2 ma zostaé jedynie przeniesiona czy tez poddana
modernizacji.

Odpowiedz:

Winda Wi2 obecnie obstugujgca technicznie obszar BL jest urzadzeniem OTIS 2000 VF-MI
numer fabryczny D8NE4442 z roku 2005.

Podczas wykonywanego obowigzkowego resursu dzwigu w roku 2020 wskazano 60% zuzycia
eksploatacyjnego urzadzenia i okre$lono okres jego granicznej eksploatacji przy
niezmienionych warunkach na rok 2030. W zwigzku z powyzszym nalezy przyja¢ wykonanie
tego urzadzenia dZzwigowego jako nowego tak aby zapewnié kolejne minimum 25 lat resursu
na cato$¢ urzadzenia oraz zagwarantowac¢ dostepnosci czesci zamiennych oraz elementéw
konstrukcyjnych na caty okres eksploatacji urzgdzenia. Nalezy takze zagwarantowac petng
kompatybilnos¢ z systemem ustugi chmurowej (np. otisline lub KONE24) oraz komunikacji
z jednym, wspolnym centrum alarmowym obiektu.
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Pytanie nr 156

Zgodnie z dokumentacjg dotyczacg przebuddéw linii kablowych SN, po stronie Wykonawcy
jest usuniecie kolizji z istniejgcg stacjg ST-14. Prosimy o potwierdzenie, ze nie ma wymogu
zachowania ciggtosci zasilania w trakcie zmiany lokalizacji stacji ST-14. Jesli jest taki wymag,
prosimy okresli¢ ramy czasowe w ktérych stacja trafo moze nie pracowac.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie potwierdza i wskazuje, ze z uwagi na czynng dziatalnos¢ lotniska
i zachowanie bezpieczeistwa w trakcie zmiany lokalizacji stacji St-14 konieczne jest
zachowanie ciggtosci pracy parkingu terenowego P2 (w tym oswietlenie, system
parkingowy). Zamawiajacy wymaga, aby na czas przenoszenia stacji ST 14 Wykonawca
dostarczyt tymczasowe zrédio zasilania wraz z zaopatrzeniem w paliwo dla utrzymania
ciggtosci pracy.

Pytanie nr 157
Czy przeniesienie stacji ST-14 do lokalizacji tymczasowej ma polega¢ na przeniesieniu
istniejgcej stacji, czy postawienie nowej stacji w nowej tymczasowej lokalizac;ji?

Odpowiedz:

Obecna stacja ST14 jest w wykonaniu kontenerowym i w catosci podlega przeniesieniu.
Wykonawca winien przewidzie¢ konieczno$¢ wykonania nowego uszczelnienia
w przenoszonym kontenerze, tak aby po wykonaniu przenoszenia stacja pozostata szczelna.
Dziat energetyczny dopuszcza posadowienie nowej stacji, ale ze wzgledu, ze dotyczy to
zasilania infrastruktury krytycznej wymaga ona uzgodnienia i zaakceptowania proponowanej
aparatury a jej koszt wykonawca winien uwzgledni¢ w kosztach.

Pytanie nr 159
Prosimy o jednoznaczne potwierdzanie, ze ewentualna przebudowa ztgcz kablowych ZK-1
i ZK-2 jest poza zakresem wyceny.

Odpowiedz:
Przebudowa ztgcz kablowych ZK1 i ZK2 nie jest objeta zakresem wyceny.
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Pytanie nr 161

Zgodnie z opisem zewnetrznych instalacji teletechnicznych:

"Ponadto w istniejacej kanalizacji teletechnicznej znajdujg sie niezidentyfikowane kable
miedziane oraz swiattowodowe, ktdére bedg podlegac przebudowie."

Zapis ten nie okresla w sposéb jednoznaczny granicy wyceny. Prosimy o potwierdzenie,
ze przebudowa niezidentyfikowanych w przekazanym projekcie kabli jest poza zakresem
wyceny.

Odpowiedz:

W wycenie nalezy ujgé wszystkie koszty niezbedne do kompleksowej przebudowy
zewnetrznych instalacji teletechnicznych, a szczegétowe rozwigzania i zakres przebudowy
wynika¢ bedzie z projektu wykonawczego. Obowigzkiem Generalnego Wykonawcy jest
weryfikacja rozwigzan na etapie projektu oraz budowy.

Pytanie nr 162

Zgodnie z opisem zewnetrznych instalacji teletechnicznych:

"Ponadto Wykonawca powinien zwrdéci¢ uwage, iz prace bedg prowadzone na czynnym
lotnisku, a przebudowywane kable majg strategiczne znaczenie dla jego funkcjonowania,
dlatego nalezy uwzgledni¢ odpowiednig technologie wykonywania prac. Wykonawca jest
zobowigzany uwzgledni¢ naktady wynikajgce z powyzszych wymagan."

Zapis ten jest ogdlnikowy i w zaden sposdb nie okresla wymogdéw technologii wykonania
prac, tym samym kosztéw jakie nalezy przyjagé do wyceny. Prosimy o jednoznaczne
wskazanie technologii wykonania prac dla poszczegdlnych kabli, czy nalezy wykonac¢ bypass,
kiedy majg byé prowadzone prace, okresy w ktérych moze byé dopuszczony brak ciggtosci
sygnatu.

Odpowiedz:

Szczegdtowa technologia przebudowy okablowania powinna zostaé okreslona w projekcie
wykonawczym i jej opracowanie jest obowigzkiem Generalnego Wykonawcy.

Wstepne zatozenia okreslono w punkcie 5.2 opisu PFU zewnetrznych instalacji
teletechnicznych.

Pytanie nr 165

Prosimy o okreslenie wymagane] kolorystyki posadzki terazzo. Dokumentacja zaktada
kolorystyke standardowg i niestandardowa, ktére moga sie znacznie rézni¢ cenowo.
"Kolorystyka standardowa wg. Karty katalogowej Mondeco Classic.
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Kolorystyka niestandardowa (kolor zywicy i rodzaj kruszywa) do uzgodnienia i wyceny
indywidualnej; frakcja kamykéw marmurowych max. do 8 mm."

Odpowiedz:

Zgodnie z dokumentacjg PFU:

Wykonawca przedstawi rysunki warsztatowe, prébki i materiaty referencyjne do akceptacji
Zamawiajgcego i Generalnego Projektanta petnigcego nadzér autorski. Przedstawione
wytyczne stanowig podstawe do wykonania prébek materiatdw, ostateczng decyzje
w sprawie materiatu podejmie Generalny Projektant petnigcy nadzér autorski.

Pytanie nr 172

Prosimy o wskazanie lokalizacji posadzki monolitycznej oznaczonej jako P-B (pkt 16.4
w opisie PFU, zatacznik 2, czes¢ 2.2 ,Posadzki”). Na rysunkach nie odnaleziono posadzki
o takim oznaczeniu.

Odpowiedz:
Posadzka P-B nie wystepuje w zakresie opracowania dla czesci T6 PFU.

Pytanie nr 173

Prosimy o wskazanie lokalizacji posadzki gres techniczny oznaczonej jako P-C1 (pkt 16.5
w opisie PFU, zatacznik 2, cze$¢ 2.2 ,Posadzki”). Na rysunkach nie odnaleziono posadzki
o takim oznaczeniu.

Odpowiedz:
Posadzka P-C1 nie wystepuje w zakresie opracowania dla czes$ci T6 PFU.

Pytanie nr 174

Prosimy o wskazanie lokalizacji posadzki gres techniczny oznaczonej jako P-C1 (pkt 16.5
w opisie PFU, zatacznik 2, cze$¢ 2.2 ,Posadzki”). Na rysunkach nie odnaleziono posadzki
o takim oznaczeniu.

Odpowiedz:
Posadzka P-C1 nie wystepuje w zakresie opracowania dla czes$ci T6 PFU.
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Pytanie nr 175

Prosimy o wskazanie lokalizacji posadzki wyktadzina dywanowa oznaczonej jako P-D, P-E (pkt
16,6 w opisie PFU, zatacznik 2, cze$¢ 2.2 ,Posadzki”). Na rysunkach nie odnaleziono posadzki
o takim oznaczeniu.

Odpowiedz:
Posadzki P-D, P-E nie wystepujg w zakresie opracowania dla czeéci T6 PFU.

Pytanie nr 176

Prosimy o wskazanie lokalizacji posadzki -klatki schodowe dla pasazeréw oznaczonej jako P-
G1 (pkt 16.8 w opisie PFU, zatgcznik 2, czes¢ 2.2 ,,Posadzki”). Na rysunkach nie odnaleziono
posadzki o takim oznaczeniu.

Odpowiedz:
Posadzka P-G1 nie wystepuje w zakresie opracowania dla czesci PFU.

Pytanie nr 177
Prosimy o przestanie specyfikacji swietlikéw / klap zlokalizowanych na wiezach rekawowych
nr: 5,6, 7 oraz w osiach 18-19/U'-F'.

Odpowiedz:

Rodzaj i wielkos¢ swietlikéw oraz klap powinien zosta¢ dobrany na etapie projektu
wykonawczego uwzgledniajagc wszystkie wymogi obowigzujgcych przepiséw oraz
dokumentacji PFU, w tym koniecznosci przeprowadzenia obliczen i symulacji CFD. Minimalna
wielkos$¢ w osiach 18-19 - 300x300 cm, w wiezach 200 x 200 cm

Pytanie nr 179

W Umowie § 3 punkt 5, ujeto zapis, ze "Wykonawca oswiadcza, iz zapoznat sie
z uwarunkowaniami faktycznymi i prawnymi dotyczacymi mozliwosci transportu i dojazdu do
Terenu Budowy oraz zobowigzuje sie do dostosowania sie do tych warunkéw". Prosimy o
przekazanie informacji / wytycznych, ktére to mogg miec istotny wptyw na ewentualne
planowanie prac dla planowanego zadania. By¢ moze istniejg pewne ograniczenia, ktore
nalezy ujgé i przewidzie¢ w przygotowywanej ofercie.
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje na zapisy rozdziatu 4 z OPZ: "Utrudnienia i ograniczenia:

Wykonawca winien réwniez uwzgledni¢ utrudnienia i ograniczenia wynikajgce
z jednoczesnego prowadzenia przez réznych inwestoréw kilku inwestycji na sgsiadujgcych ze
sobg terenach, w tym w szczegdlnosci dotyczacych zmian uktadéw komunikacyjnych
w rejonie lotniska, a prowadzonych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad
oraz Zarzad Dréog Wojewddzkich w Krakowie. W szczegdlnosci utrudnienia beda wynikaty
z ograniczonej powierzchni terenu, ktérg mozna bedzie przeznaczy¢ na zaplecze budowy
i skladowanie materiatéw oraz z utrudnien komunikacyjnych w rejonie lotniska moggcych
mie¢ wptyw na harmonogramy i terminowos¢ dostaw. Schemat lokalizacji gtéwnych
inwestycji wskazano na rysunku poglagdowym inwestycji stanowigcym Zatgcznik nr 5 Wykaz
inwestycji;" Dodatkowo Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie 117.

Pytanie nr 180

W Umowie § 3 punk t11, ujeto zapis, ze "Pracownicy Wykonawcy, jego podwykonawcy i dalsi
podwykonawcy zostang przeszkoleni przez Zamawiajgcego w jego siedzibie w zakresie
obowigzujgcej u Zamawiajgcego Polityki Bezpieczenstwa Dostawcow i Zakupdéw oraz
w zakresie ochrony i sposobdéw zabezpieczenia aktywow informacyjnych MPL". Prosimy
o przekazanie informacji, gdzie doktadnie beda przeprowadzane szkolenia (zeby unikngc
ewentualnych nieporozumien), ile czasu trwa takie szkolenie i w jakich dniach beda
przeprowadzane? Czy bedzie to raz w tygodniu, czy czesciej? Informacja ta by¢ moze bedzie
mie¢ wptyw na ewentualne planowanie prac dla zadania. By¢ moze istniejg pewne
ograniczenia, ktére nalezy ujgé i przewidzie¢ w przygotowywanej ofercie.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze szkolenia w zakresie obowigzujgcej u Zamawiajgcego Polityki
Bezpieczenstwa Dostawcdw i Zakupow oraz w zakresie ochrony i sposobdw zabezpieczenia
aktywow informacyjnych MPL bedzie obejmowaé kadre menedzerskg wykonawcy oraz kadre
menedzerska podwykonawcéw i dalszych podwykonawcéw. Szkolenie bedzie prowadzone
w siedzibie zamawiajgcego lub na platformie e-learningowej (online). Czestotliwos¢ szkolen
bedzie uzalezniona od potrzeb wykonawcy oraz dostepnosci delegowanych pracownikéw
MPL oraz pomieszczen wyktadowych, w przypadku korzystania z platformy e-learningowej,
szkolenie bedzie dostepne caty czas trwania umowy. Szacowany czas Szkolenia to okoto 30-
45 minut.

W zwigzku z tym Zamawiajgcy dokonuje nastepujgcej zmiany wzoru Umowy - § 3 punkt 11
otrzymuje brzmienie:

"Kadra menedzerska Wykonawcy, jego podwykonawcéw i dalszych podwykonawcow
zostanie przeszkolona przez Zamawiajgcego w jego siedzibie lub na platformie e-
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learningowej (online) w zakresie obowigzujacej u Zamawiajgcego Polityki Bezpieczenstwa
Dostawcow i Zakupdéw oraz w zakresie ochrony i sposobdéw zabezpieczenia aktywow
informacyjnych MPL.

Pytanie nr 182
W Umowie § 4 punkt 12, ujeto zapis, ze "Wykonawca oswiadcza, ze znane mu s3
ogélnodostepne przepisy porzadkowe obowigzujgce na terenie Lotniska obejmujace

1

bezpieczenstwo...". Dla unikniecia jakichkolwiek nieporozumien w tej kwestii prosimy

o przekazanie tychze przepiséw / wytycznych.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie numer 360.

Pytanie nr 184

W dokumencie PFU w czesci A zostata zawarta inwentaryzacja obiektu istniejgcego terminalu
- Konstrukcja, gdzie w punkcie 2.5. ujeto "uwagi inwentaryzacyjne". Prosimy o dokfadne
wskazanie lokalizacji oraz charakteru prac, jakie s3 do wykonania. Dotyczy to naprawy
uszkodzonej powtoki ognioochronnej belek stalowych na dachu, naprawa wady w postaci
ugie¢ biegdw schodowych oraz opuszczania sie schodéw na spocznikach, usuniecia usterki
w postaci drgan antresoli, gdzie przebywa obstuga techniczna.

Odpowiedz:

Wskazane w inwentaryzacji uwagi dotyczg catego obiektu. Z uwagi na realizacje tylko czesci
T6 zakres napraw uszkodzonych powtok ognioochronnych belek stalowych na dachu, ugiec¢
biegdw schodowych oraz opuszczania sie schodéw na spocznikach, usuniecia usterki
w postaci drgan antresoli nie s3 w zakresie Umowy. Natomiast z uwagi na taczenie sie
obiektu T6 z istniejgcym terminalem obowigzkiem Generalnego Wykonawcy bedzie ocena
i weryfikacja mozliwych rozwigzan na etapie prac budowlanych wykonywanych na bazie
skoordynowanego projektu wykonawczego uwzgledniajgcego stan istniejgcy.

Pytanie nr 185

Na rysunku 083MPL_PFU_K RB RZ T6_WI 001 _00_Rozbiérki i przebudowa wskazano,
zedla pewnej czesci stropu nalezy dokonaé wzmocnienia istniejgcych stropow.
W dokumentacji nie ma informacji, w jaki sposdb nalezy je wykonaé.
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Odpowiedz:

Obowigzkiem Generalnego Wykonawcy jest ocena i weryfikacja mozliwych rozwigzan na
etapie prac budowlanych. Wzmocnienia nalezy wykonaé¢ poprzez przyklejanie tasm
weglowych lub poprzez dodanie elementéw wsporczych w konstrukcji stalowe;.

Pytanie nr 186

W Projekcie Budowlanym TOM Ill, Projekt Architektoniczno — Budowlany Konstrukcja
wskazano, ze dla budynku T6 w czesci niepodpiwniczonej przewidziano posadowienie
bezposrednie za pomocg stép fundamentowych ponizej gtebokosci przemarzania. W PFU
w TOM IV Konstrukcja pokazano dla wymienionej czesci palowanie, co oznacza
posadowienie posrednie. Zwracamy sie z prosbg o potwierdzenie, ze dla czesci
niepodpiwniczonej nalezy ostatecznie przewidzieé palowanie.

Odpowiedz:
Potwierdzamy, ze nalezy wykona¢ palowanie.

Pytanie nr 187

W przypadku potwierdzenia przez Zamawiajgcego, ze dla punktu powyzej nalezy przewidzieé
palowanie pod czescig niepodpiwniczong budynku T6, czy jest to zmiana istotna do
obowigzujgcego Projektu Budowlanego (posadowienie bezposrednie) i uzyskanego na tej
podstawie Pozwolenia na Budowe (ZRIL)? Jezeli jednak zmiana ta ma oznaczaé koniecznosé
uzyskania Zamiennego Pozwolenia na Budowe (ZRIL), zaktadamy, ze jest ono wowczas po
stronie Zamawiajgcego. Prosimy o jednoznaczng odpowiedz na przedstawiong kwestie.

Odpowiedz:
Zamawiajacy informuje, ze nie jest to istotne odstgpienie od zatwierdzonego projektu
budowlanego.

Pytanie nr 188

Na rysunku 083MPL_PB_K_UO1_01 "Rzut fundamentéw Budynek T6" w zakresie osi -2 do -1
/ 1b jest pokazany kanat. Czy jest to istniejgcy kanat do ktdrego bedzie nawigzanie przy
realizacji budynku T6? Czy jest to kanat, ktéry nalezy wykonaé ? Jezeli tak, to prosimy
o wskazanie sposobu zabezpieczenia wykopu, ktéry swoim opracowaniem nie obejmuje
wykonania kanatu w w/w osiach.
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze kanat jest objety dokumentacjg projektowg i obowigzkiem
Wykonawcy jest wykonanie go w technologii przyjetej w projekcie organizacji robot
z zapewnieniem warunkéw prowadzenia robdt na lotnisku. Jednoczesnie Zamawiajacy
dopuszcza mozliwos¢ realizacji poprzez wykonanie wykopu szerokoprzestrzennego.

Pytanie nr 189
Zwracamy sie z prosbg o jednoznaczne wskazanie klasy odpornosci ogniowej dla konstrukcji
stalowej dachu. W dokumentacji odnajdujemy niespdjne w tym temacie okreslenia.

Odpowiedz:

Konstrukcje stalowg dachu, ktdéra stanowi gtéwng konstrukcje budynku, do ktorej tez
podwieszane sg stropy nizszych kondygnacji, nalezy zabezpieczy¢ przeciwpozarowo do R 60.
Podobnie fasadowa konstrukcja "pryzmatu" jak i rekawy i wieze pasazerskie. Pozostate
elementy stalowe jak S$wietlik moina zabezpieczy¢ do R15. Jednak, jezeli element
konstrukcyjny przechodzi przez wydzielong strefe pozarowg REI 120, a nie posiada swojego
fundamentu, to ten element tez musi by¢ zabezpieczona do R120. Podobnie, jezeli stropy
nizszych kondygnacji podwieszane sg do elementu, przechodzgcego przez wydzielong strefe,
to caty ustrdéj musi byé zabezpieczony do R120.

Pytanie nr 190

Prosimy o informacje zwrotng w temacie obowigzujgcej normy, ktéra bedzie stanowié
podstawe do przeprowadzenia ewentualnych badan statycznych pali. Dotychczasowa norma
PN-B-02482:1983 zostata, wedtug naszej wiedzy, wycofana.

Odpowiedz:
Obecnie do przeprowadzania kontroli nosnosci pali obowigzujgcymi normami sg Eurocod 7
oraz norma PN-EN ISO 22477-1.

Pytanie nr 192

Czy dla konstrukcji stalowej znany jest udziat, forma i zakres spawanych potaczen
montazowych? Czy inwestor dopuszcza zamiane potgczen spawanych na styki skrecane na
budowie?
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Odpowiedz:

Na tym etapie projektu nie okreslano jeszcze zakresu spawanych potaczen montazowych.
Dopuszczamy wykonanie potaczen skrecanych pod warunkiem, aby nie wptywaty negatywnie
na walory estetyczne i architektoniczne, co musi zosta¢ potwierdzone na etapie projektu
wykonawczego przez Nadzér Autorski i Zamawiajacego.

Pytanie nr 193

Ze wzgledu na trudnosc z dostepem do trawy znajdujacej sie pod panelami fotowoltaicznymi
np.: w celu jej koszenia, dbania o trawnik prosimy o informacje czy na dachu w miejscach
lokalizacji paneli fotowoltaicznych musi zostaé wykonany "zielony dach".

Odpowiedz:
Zamawiajgcy wskazuje, ze zgodnie z dokumentacjg konieczne jest zastosowanie maty
rozchodnikowe;j.

Pytanie nr 194

Posadzki TERAZZO typ P-Ola - bardzo prosimy o wyjasnienie jakg konstrukcje posadzek
wykonczonych Terazzo zastosowac:

1. wg LEGENDY WARSTW WYKONCZENIOWYCH STROPOW na rysunkach PRZEKROJOWYCH
083MPL-PFU-A-PL-P01-106-T6 do 083MPL-PFU-A-PL-P06-111-T6 w projekcie wystepuja
posadzki P-O1a,b,c,d,e,f o konstrukgji:

2. wg LEGENDY WARSTW WYKONCZENIOWYCH STROPOW na rysunkach POSADZEK 083MPL-
PFU-A-PO-RP1-201-T6 do 083MPL-PFU-A-PO-R02-204-T6 w projekcie wystepujg posadzki P-
01a,b,c oraz g o konstrukgji:

P-01a-|

80 mm | podioga monolityczna na bazie barwionej Zywicy epoksydowej i kruszywa
marmurowego typu terazzo , przerwy dylatacji, obrze Za floorbox6w, elementéw
osadzonych w podfodze, zmiany koloru oraz zmiany rodzaju posadzki ograniczone
listwami ze stali nierdzewnej szczotkowanej

mostek zczepny na bazie zywicy

20 mm :jaslrych cementowy zbrojony siatk 4 stalowa i widknami polipropylenowymni
folia PE sklejana na zak tadke

50 mm_|EPS 200-038
|Piyta Zelbetowa wg projektu konstrukcji

*w przypadku stropu nad pomieszczeniem technicznym pod stropem we ina mineralna
gr. 100mm

Rozbudowa terminalu pasazerskiego Krakow Airport etap | — cze$¢ T6.
MPL/PF/FZ/241/3/03/25
Strona 13z 45



KRAKOW
AIRPORT
im.Jam Pawia

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakow - Balice sp. z o. o.

3. wg opisu ze specyfikacji posadzek 083MPL_Zat.2 Czes¢ 2.2 Specyfikacja techniczna
posadzek str.5, rozdz.1 "Posadzki epoksydowe dekoracyjne" - "Grubos$¢ posadzki po
zeszlifowaniu ok. 8,0 mm. Posadzki monolityczne z zywicy epoksydowej i kruszywa
marmurowego terazzo. Grubosci warstw zgodnie z obliczeniami projektowymi, zgodnie z
technologig producenta, ale nie mniej niz 80 mm ".

4. wg PRZEDMIARU "TERMINAL BALICE BUD_PRD"p0z.1.10.1.1 konstrukcja posadzki wyglada
nastepujaco:

posadzka terazzo gr.25mm

mostek zczepny

jastrych zbrojony 75mm

folia PE

styropian EPS200 50mm

Prosimy o wskazanie, ktdre rozwigzanie jest prawidtowe.

Odpowiedz:

Dla posadzki Terazzo P-01a, konstrukcja warstw jak ponizej:

-10 mm - podtoga monolityczna na bazie barwionej zywicy epoksydowe] i kruszywa
marmurowego typu terazzo, przerwy dylatacji, obrzeza floorboxéw, elementéw osadzonych
w podtodze, zmiany koloru oraz zmiany rodzaju posadzki ograniczone listwami ze stali
nierdzewnej szczotkowanej

- mostek zaczepny na bazie zywicy

-90 mm - jastrych cementowy zbrojony siatka stalowg i wtéknami polipropylenowymi

-folia PE sklejana na zaktadke

-50 mm - EPS 300-038

-ptyta zelbetowa wg konstrukcji

*w przypadku stropu nad pomieszczeniem technicznym pod stropem wetna mineralna gr.
100mm

Na etapie projektu wykonawczego Generalny wykonawca przedstawi do akceptacji Nadzoru
Autorskiego i Zamawiajgcego rysunki przedstawiajgce podziaty i dylatacje wskazanej
posadzki przy zatozeniu zastosowania réznych wielkosSci tych podziatéw oraz zastosowania
min. 2 réznych odcieni kolorystycznych.

Pytanie nr 195

Posadzki TERAZZO typ P-01 b,c oraz g - prosimy o wyjasnienie jakg konstrukcje przyjg¢ dla
posadzek terazzo typy P-01 b, c oraz g poniewaz w udostepnionej dokumentacji wystepuja
takie same rozbieznosci jak dla posadzki POla (pytanie powyzej). Czy przy wycenie kierowac

sie:
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1. legenda warstw wykonczeniowych z rysunkoéw przekrojowych?
2. legendg warstw wykonczeniowych z rysunkéw posadzkowych?
3. opisem w specyfikacji posadzek?

4. opisem w przedmiarze robot?

Odpowiedz:

Dla posadzki Terazzo P-01b, konstrukcja warstw jak ponize;j:

P-01b

-10 mm - podtoga monolityczna na bazie barwionej zywicy epoksydowe] i kruszywa
marmurowego typu terazzo, przerwy dylatacji, obrzeza floorboxéw, elementédw osadzonych
w podtodze, zmiany koloru oraz zmiany rodzaju posadzki ograniczone listwami ze stali
nierdzewnej szczotkowanej

- mostek zaczepny na bazie zywicy

-* w przestrzeni wiatrotapéw wycieraczki listwowe

-90 mm - jastrych cementowy zbrojony siatkg stalowg i wtéknami polipropylenowymi

-folia PE sklejana na zaktadke

-50 mm - EPS 300-038

-ptyta zelbetowa wg konstrukgcji

-folia PE 0,5 wzmocniona, klejona na zaktadke

-60 mm - XPS 300

-80 mm - chudy beton C8/10

-300 mm - podsypka piaszczysto- zwirowa zageszczona o wym. IS>= 0,97

Dla posadzki Terazzo P-01c, konstrukcja warstw jak ponizej:

P-O1c

-10 mm - podtoga monolityczna na bazie barwionej zywicy epoksydowe] i kruszywa
marmurowego typu terazzo, przerwy dylatacji, obrzeza floorboxéw, elementédw osadzonych
w podtodze, zmiany koloru oraz zmiany rodzaju posadzki ograniczone listwami ze stali
nierdzewnej szczotkowane;j

- mostek zaczepny na bazie zywicy

-90 mm - jastrych cementowy zbrojony siatkg stalowg i wtéknami polipropylenowymi

-folia PE sklejana na zaktadke

-50 mm - EPS 300-038

-ptyta zelbetowa wg konstrukcji

*w przypadku stropu nad pomieszczeniem technicznym pod stropem wetna mineralna gr.
100mm

**Ww miejscach narazonych na zawilgocenie nalezy stosowac warstwe hydroizolacyjng, np.
folie w ptynie.

Dla posadzki Terazzo P-01g, konstrukcja warstw jak ponize;j:
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P-01g

-10 mm - podtoga monolityczna na bazie barwionej zywicy epoksydowej i kruszywa
marmurowego typu terazzo, przerwy dylatacji, obrzeza floorboxéw, elementéw osadzonych
w podtodze, zmiany koloru oraz zmiany rodzaju posadzki ograniczone listwami ze stali
nierdzewnej szczotkowanej

- mostek zaczepny

-34 mm - podtoga podniesiona monolityczna z ptytami rewizyjnymi, no$no$¢ 45 kN/m?

-106 mm - pustka powietrzna

-powtoka zabezpieczajgca, antykurzowa

*w przypadku stropu nad pomieszczeniem technicznym pod stropem wetna mineralna gr.
100mm

Pytanie nr 196

Posadzki BETONOWA typ P-07a,b - bardzo prosimy o uzupetnienie specyfikacji posadzek
betonowych (parametry techniczne, grubosc¢ itd) - w 083MPL_Zat.2 Czesé 2.2 Specyfikacja
techniczna posadzek str.29, rozdz.7 "Posadzki betonowe" - podana jest tylko lokalizacja tych
posadzek.

Odpowiedz:
Zmawiajacy odsyta do odpowiedzi nr 108.

Pytanie nr 197

Posadzka BETONOWA typ P-07a - bardzo prosimy o wyjasnienie czy posadzka bedzie

wykonczona zywicg i jesli tak, to jaka?

1. wg LEGENDY WARSTW WYKONCZENIOWYCH STROPOW na rysunkach PRZEKROJOWYCH
083MPL-PFU-A-PL-P01-106-T6 do 083MPL-PFU-A-PL-P06-111-T6 w projekcie posadzka
ma konstrukcje:

2. wg LEGENDY WARSTW WYKONCZENIOWYCH STROPOW na rysunkach POSADZEK
083MPL-PFU-A-PO-RP1-201-T6 do 083MPL-PFU-A-PO-R02-204-T6 posadzka P-07a ma
konstr:
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posadzka betonowa zbrojona, zataria na g fadko | impregnowana Zywica

folia PE sklejana na zak fadke

125mm |EPS 200-038
| [piyta zebetowa wy projektu konstruke)

3. wg PRZEDMIARU "TERMINAL BALICE BUD_PRD"p0z.1.10.1.24 bez impregnacji zywica.

Prosimy o wskazanie, ktdre rozwigzanie jest prawidfowe.

Odpowiedz:

Posadzki betonowe bez wykonczenia zywica. Konstrukcja posadzki P-07a, jak nizej:
P-07a

-120 mm -ptyta betonowa zbrojona zacierana

-folia PE sklejana na zaktadke

-30 mm- EPS 300-038

-ptyta zelbetowa wg projektu konstrukcji

Konstrukcja posadzki P-07a, jak nizej:

P-07b

-120 mm - ptyta betonowa zbrojona zacierana

-folia PE sklejana na zaktadke

-30mm EPS 300-038

-ptyta zelbetowa wg projektu konstrukcji

-folia PE 0,5 wzmocniona, sklejana na zaktadke

-80 mm - chudy C8/100

-300 mm - podsypka piaszczysto-zwirowa zageszczona o wym. 1S>= 0,97.

Pytanie nr 201

Prosimy o potwierdzenie, ze posadzki oznaczone jako P-Ola, P-01b, P-O1c oraz P-01g nalezy
przyjag¢ do wyceny jako posadzki wylewane z mieszanki zywicy epoksydowej z kruszywem
marmurowym, tzw. ,terrazzo zywiczne”.

Odpowiedz:

Potwierdzamy, ze posadzki oznaczone jako P-Ola, P-O1b, P-Olc oraz P-0l1g nalezy przyjgé do
wyceny jako posadzki wylewane z mieszanki zywicy epoksydowej z kruszywem
marmurowym, tzw. ,terrazzo zywiczne.
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Pytanie nr 202

Prosimy o potwierdzenie, ze na drugim pietrze znajduje sie posadzka oznaczona symbolem
P-09 (na schemacie posadzek sg dwa sprzeczne symbole dla posadzki) oznaczonej kolorem
fioletowym - P-0l1a i P-Olc).

Odpowiedz:
Tak, na drugim pietrze, w czesci nad komercjg na RO1, znajduje sie posadzka P-09 -
wykonczenie wg najemcy.

Pytanie nr 204

W zwigzku z wystepujgcymi rozbieznosciami w poszczegdlnych sktadowych dokumentacji
prosimy o potwierdzenie ze budynki podlegajace rozbiérce Wykonawca powinien ujgé
zgodnie z OPZ. Projekt rozbiérek zawiera obiekty ktére zgodnie z OPZ nie sg w zakresie prac.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze zgodnie z OPZ Wykonawca musi ujgé¢ w ofercie likwidacje
obiektéw kolidujgcych z rozbudowa terminalu w czesci T6 co oznacza, ze obiekty ujete
w Tomie | Projektu Budowlanego w cz. Pn. 03_PROJEKT ROZBIOREK, ktdry stanowi zatacznik
do decyzji ZRIL 1 znak WI-VI.7820.1.9.2021.DS z dn. 04.06.2021r. nie kolidujgce z czescig T6
nie sg objete zakresem prac np. Obiekt 1, budynek Cargo nie koliduje z budowg T6 ETAP |
i rozbidrka nie jest objeta zakresem prac, co zostato wskazane w OPZ.

Pytanie nr 205
Prosimy o informacje jak nalezy wykonczy¢ schody w klatkach schodowych KL 1a, KL 1b, KL
7b.

Odpowiedz:
Schody w klatkach schodowych KL1a, KL1b, KL7b nalezy wykonczy¢ wg wykonczenia P-11b -
Klatki schodowe dla pasazeréw — biegi i spoczniki miedzypietrowe. Kolor tozsamy z terrazzo
zywicznym.

Pytanie nr 206
Wykonawca zwraca sie z prosba o potwierdzenie zakresu rozbidrek. Zgodnie z odpowiedzig
56 zakres zamiennej decyzji ZRIL 1 dotyczy przebudowy budynku starego Cargo i nie dotyczy
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prac zwigzanych z przedmiotowym postepowaniem. W zwigzku z powyziszym prosze
o potwierdzenie, e zakres prac objetych rozbiérkami nalezy przyjag¢ zgodnie ze
szczegdtowym opisem zamowienia OPZ i dotyczy obiektow: 4,5,6,7,8,13,15,16,17,18,19.

Odpowiedz:
Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie 204.

Pytanie nr 208

Prosimy o informacje czy nalezy wyceni¢ dwa zespoty UPS-6w pracujgcych w uktadzie
redundancji 2 x 300 kVA z czasem podtrzymania 20 minut czy 2x250 kVA z bateriami 2x na
15min.

Odpowiedz:

Nalezy wycenia¢ dwa zespoty UPS-6w pracujgcych w uktadzie réwnolegtym 2x300kVA (przy
zachowaniu redundancji) z czasem podtrzymania 20min (dla kazdego pojedynczego zasilacza
UPS) - zgodnie z zatgcznikiem nr 3A, do kazdego zasilacza UPS powinny by¢ podtgczone dwie
gatezie baterii z czasem podtrzymania po 10 min kazda gataz.

Pytanie nr 209

W przekroju |-l branzy architektonicznej, stropodach opisany jest jako przegroda D-01 ("ptyta
zelbetowa wg. projektu konstrukgji...") tymczasem w rysunkach konstrukcyjnych pomiedzy
osiami U™ i T wrysowany jest dach o konstrukcji stalowej z poszyciem blachg trapezowa.
Podobne rozbieznosci wystepujg w innych przekrojach. Prosimy o wyjasnienie rozbieznosci
w konstrukcji dachu pomiedzy branzg architektoniczng a konstrukcyjna.

Odpowiedz:

W przekrojach architektonicznych (np. przekréj I-1) stropodach oznaczony jest jako przegroda
D-01, tj. ""ptyta zelbetowa wg. projektu konstrukcji"", natomiast w dokumentacji
konstrukcyjnej, w rejonie pomiedzy osiami U" i T, przewidziano dach o konstrukcji stalowej
z poszyciem z blachy trapezowej. Prawidtowe warstwy:

D-01 Stropodach zielony - nad terminalem T6 i T7

20mm - mata rozchodnikowa

80mm - substrat ekstensywny dywan z rozchodnika

10mm - mata chtonno ochronna

25mm - mata drenazowa

geowtdknina

membrana syntetyczna
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250mm - XPS

16 mm - papa paroizolacyjna

preparat gruntujacy

konstrukcja stalowa wg projektu konstrukcji z w wyprofilowanym spadkiem.

Pytanie nr 210

Na przekrojach architektonicznych E-E i F-F jako stropodach podana jest przegroda D-02,
z rysunkéw branzy konstrukcyjnej wynika inna przegroda. Jaki jest wtasciwy uktad warstw na
stropodachach w przekrojach E-E i F-F?

Odpowiedz:

W przekroju E-E oraz F-F uktad warstw wszystkich dachéw powinien by¢ odpowiednio:
20mm - mata rozchodnikowa np. GCL

80mm - substrat ekstensywny dywan z rozchodnika

10mm - mata chtonno ochronna

25mm - mata drenazowa

geowtdknina

membrana syntetyczna

250mm - XPS

16 mm - papa paroizolacyjna

preparat gruntujacy

konstrukcja stalowa wg projektu konstrukcji z w wyprofilowanym spadkiem.

Pytanie nr 211
Prosimy o podanie grubosci warstw posadzek przemystowych poliuretanowych P-05a, P-05c,
P-05d, P-05e, P-13a, P-13b.

Odpowiedz:

P-05a Posadzka przemystowa poliuretanowa na ptycie betonowej

-3 mm - posadzka poliuretanowa z elastyczna membran g doszczelniajgca,
przeciwposlizgowe, trudnoscieralne (wzmacniana kruszywem kwarcowym), odporna
chemicznie i mechanicznie, wyciszajgca ruch pojazdéw, dylatatowana, wypetnienie dylatacji
wodoszczelne. Na rampach zapewni¢ odpowiednie parametry przeciwposlizgowe

-197 mm - ptyta posadzkowa zelbetowa (beton z drobnego kruszywa min. B 25 z dodatkiem
plastyfikatora) zbrojenie wg. Projektu konstrukcji wykonana w spadkach

-folia PE sklejana na zaktadke
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-50 mm -Styrodur XPS 300-038

-ptyta zelbetowa wg projektu konstrukcji

* w przypadku stropu nad pomieszczeniem technicznym pod stropem we tha mineralna gr.
100mm

P-05c Posadzka przemystowa - posadzka na ptycie betonowej, na gruncie

-3 mm - posadzka poliuretanowa z elastyczna membrang doszczelniajgca,
przeciwposlizgowe, trudnoscieralne (wzmacniana kruszywem kwarcowym), odporna
chemicznie i mechanicznie, wyciszajgca ruch pojazddéw, dylatowana, wypetnienie dylatacji
wodoszczelne, wysoki standard higieniczny

-97 mm - posadzka betonowa zbrojona

-folia PE sklejana na zaktadke

-50 mm - Styrodur XPS 300-038

-ptyta zelbetowa wg projektu konstrukcji

-80 mm - chudy beton C8/10

-300 mm - podsypka piaszczysto- zwirowa zageszczona o wym. IS>= 0,97

* w przypadku stropu nad pomieszczeniem technicznym pod stropem wetna mineralna gr.
100mm

P-05d -Posadzka przemystowa poliuretanowa— posadzka na gruncie — podtoga podniesiona
-3 mm - posadzka poliuretanowa o wifasciwosciach antyelektrostatycznych,
przeciwposlizgowe, trudnoscieralne (wzmacniana kruszywem kwarcowym), odporna
chemicznie i mechanicznie, niepylaca, dylatowana, wypetnienie dylatacji wodoszczelne,
wysoki standard higieniczny,

-34 mm - podtoga podniesiona monolityczna, puszki podtogowe, no$nosé 45 kN/m?

-463 mm - pustka powietrzna

-powtoka zabezpieczajaca, antykurzowa

-ptyta zelbetowa wg projektu konstrukcji

-folia PE 0,5 wzmocniona, klejona na zaktadke

-80 mm - chudy beton C8/10

-300 mm - podsypka piaszczysto- zwirowa zageszczona o wym. IS>= 0,97

P-05e Posadzka przemystowa poliuretanowa - posadzka na gruncie - pom. gromadzenia
odpadéw

-3 mm - posadzka przemystowa poliuretanowa o witasciwosciach antyelektrostatycznych,
niepylgca, odporna na obcigzenia ciezkich pojazddw, wysoka odpornosé chemiczna, wysoki
standard higieniczny, przeciwposlizgowa

-197 mm - posadzka betonowa zbrojona

-folia PE sklejana na zaktadke

-50 mm - Styrodur XPS 300-038
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-ptyta zelbetowa wg projektu konstrukcji

-* w przypadku stropu nad pomieszczeniem technicznym pod stropem wetna mineralna gr.
100mm

-papa zgrzewalna podktadowa na osnowie z wtdkna poliestrowego

-80 mm- chudy beton C8/10

-300 mm - podsypka piaszczysto- zwirowa zageszczona o wym. IS>= 0,97

P-13a Wentylatornia

-1 mm - posadzka poliuretanowa, trudno S$cieralna, dostosowana do pomieszczen
wentylatorni (np. na bazie zywic)

-ptyta betonowa zbrojona w spadku z dodatkiem plastyfikatora, zatarta na gtadko (podtoga
ptywajaca zdylatowana od stropu i $cian) wg projektu konstrukgji

-folia budowlana

-30 mm - Styrodur XPS 300-038

-izolacja wodochronna

-300 mm - ptyta zelbetowa wg projektu konstrukcji

*izolacja akustyczna od spodu stropu

P-13b Wentylatornia

-1 mm - posadzka poliuretanowa, trudno S$cieralna, dostosowana do pomieszczen
wentylatorni (np. na bazie zywic)

-ptyta betonowa zbrojona w spadku z dodatkiem plastyfikatora, zatarta na gtadko (podtoga
ptywajaca zdylatowana od stropu i Scian) wg projektu konstrukcji

-folia budowlana

-30 mm - Styrodur XPS 300-038

-izolacja wodochronna

-ptyta zelbetowa wg projektu konstrukcji

-*izolacja akustyczna od spodu stropu.

Pytanie nr 212

Prosimy o wyjasnienie rozbieznosci w wymaganiach technicznych agregatu wody lodowej
chtodzonego cieczg. W dokumencie Program Funkcjonalno-Uzytkowy Tom 5 - ZAL. 5 —
PROJEKT UZUPEENIAJACY INSTALACII SANITARNYCH p. 8.1 wskazano, ze czynnikiem
chtodniczym ma by¢ R-513a, natomiast w dokumencie ZESTAWIENIE_16_T6_CHILLERY,
wskazano czynnik R 515B. Prosimy o wskazanie, ktéry czynnik jest referencyjny lub
potwierdzenie, ze oba czynniki sg traktowane przez Inwestora jako rownowazne.
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Odpowiedz:

W opinii zamawiajgcego czynnik R513A jest tak samo akceptowalny jak czynnik R515B,
poniewaz spetnia zatozone przez zamawiajgcego wymagania pod katem niskiego
wspotczynnika GWP (zaktadane czynniki ponizej GWP700).

Oba czynniki spetniajg klase bezpieczenstwa Al — niepalne, nietoksyczne, jednoczesnie
czynnik R513A wykazuje bardziej zblizong wydajnos¢ chtodniczg do klasycznego R134A
w poréwnaniu do R515B, co przektada¢ sie moze na wiekszg kompaktowos$¢ urzadzen
pracujgcych na tym czynniku. W zwigzku z wymogiem wyposazenia urzadzen w systemy
wykrywania wyciekéw czynnika, ryzyko zwigzane z dwukrotnie wiekszym GWP czynnika
R513A w stosunku do R515B jest réwniez akceptowalne.

Pytanie nr 216

Prosimy o potwierdzenie, ze dostawa, montaz i uruchomienie magazynu energii
wspotpracujgcego z instalacjg fotowoltaiczng jest poza zakresem wykonania. W przeciwnym
wypadku prosimy o okreslenie wielkosci magazynu, sposobu wspéfpracy z siecig i ogniwami.

Odpowiedz:
Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie 135.

Pytanie nr 219

W nawigzaniu do §1 pkt 10 oraz §4 Zatagcznika nr 4 do Wzoru Umowy ("Warunki Gwarancji
Jakosci"), w celu rzetelnej wyceny kosztédw obstugi gwarancyjnej, prosimy o potwierdzenie
nastepujacych zatozen:

1. Obowigzek Gwaranta w zakresie przeglagddéw gwarancyjnych ogranicza sie do uczestnictwa
w pracach komisji przegladowej, a koszty organizacji i przeprowadzenia tych przegladéw lezg
po stronie Zamawiajgcego.

2. Wykonanie okresowych, ptatnych przeglagdéw serwisowych poszczegdlnych urzadzen (np.
agregatéw wody lodowej, central wentylacyjnych), ktére sg wymagane przez ich
producentéw w celu utrzymania gwarancji fabrycznej, jest obowigzkiem Zamawiajgcego jako
czes¢ biezacej eksploatacji.

3. Koszty zakupu i wymiany materiatdw eksploatacyjnych (np. filtry w centralach
wentylacyjnych) oraz materiatow szybkozuzywajgcych sie w wyniku normalnej eksploatacji
(np. tozyska, uszczelki), a takze koszty czynnosci konserwacyjnych, takich jak czyszczenie czy
ptukanie filtrow, lezg po stronie Zamawiajgcego, o ile ich zuzycie lub potrzeba konserwacji
nie wynikajg z wady tkwigcej w urzadzeniu lub montazu.
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje na ponizsze:

1. Obowigzek Gwaranta w zakresie przeglagddéw gwarancyjnych obejmuje zakres uczestnictwa
w pracach komisji przeglagdowej (a tym samym zwigzane z tym koszty np. optata za parking)
oraz wszelkie koszty wynikajgce z zakresu obejmujgcego usuniecie stwierdzonych w trakcie
tych przegladéw wad i usterek. Koszty organizacji i przeprowadzenia przegladdéw
gwarancyjnych na obiekcie objetym przegladem lezg po stronie Zamawiajcego.

2. Wykonanie okresowych, ptatnych przeglagdéw serwisowych poszczegdlnych urzadzen (np.
agregatéow wody lodowej, central wentylacyjnych), ktére s3 wymagane przez ich
producentdéw w celu utrzymania gwarancji fabrycznej, jest obowigzkiem Zamawiajacego jako
czesc biezacej eksploataciji.

3. Koszty zakupu i wymiany materiatow eksploatacyjnych (np. filtry w centralach
wentylacyjnych) oraz materiatéw szybkozuzywajgcych sie w wyniku normalnej eksploatacji
(np. tozyska, uszczelki), a takze koszty czynnosci konserwacyjnych, takich jak czyszczenie czy
ptukanie filtrow, lezg po stronie Zamawiajacego, o ile ich zuzycie lub potrzeba konserwacji
nie wynikajg z wady tkwigcej w urzadzeniu lub montazu.

Pytanie nr 227

Prosze o potwierdzenie, czy w "Zat.15 do Umowy" rozdziale 2.2.4., punkt 3. a. ix. chodzi
o mozliwos¢ ponownej weryfikacji (cofniecia do poprzedniego kroku) w ramach tego samego
procesu danego dokumentu i wglad do historii zatwierdzen tego pliku, a nie tworzenie
kolejnej rewizji tego dokumentu.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy potwierdza, ze w punkcie 3. a. ix. w rozdziale 2.2.4. ,Zatgcznika 16 do Umowy”,
chodzi o mozliwosé ponownej weryfikacji (cofniecia do poprzedniego kroku — tj. do osoby
wczesniej opiniujgcej lub do osdb, ktdre nie braty udziatu w opiniowaniu, a wymagana jest
ich opinia np. Projektanci) w ramach tego samego procesu danego dokumentu i wglad do
historii zatwierdzen tego pliku, a nie tworzenie kolejnej rewizji tego dokumentu.
Jednoczesnie Zamawiajgcy koryguje oczywistg omytke pisarskg w nazwie pliku - jest: "Zat.15
do Umowy - Wymagania BIM" a powinno by¢ "Zat.16 do Umowy - Wymagania BIM".

Pytanie nr 228
Prosze o potwierdzenie, czy w "Zat.15 do Umowy" rozdziale 2.2.4., punkt 3. a. x.,
dopuszczalne jest cofniecie dokumentu do poprzedniego kroku i ponowne ztozenie karty
materiatowej?
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, iz w ramach punkt 3. a. x.,, w rozdziale 2.2.4 ,Zatacznika 16 do
Umowy” w przypadku:

1. karty zatwierdzonej z uwagami - jest mozliwe cofniecie dokumentu do poprzedniego
kroku i ponowne przedfozenie karty materiatowej po uzupetnieniu wskazanych brakéw.

2. karty odrzuconej - nie jest dopuszczalne cofniecie dokumentu do poprzedniego kroku
i ponowne ztozenie karty materiatowej. Taki dokument powinien zosta¢ zamkniety
a nastepnie powinien powsta¢ nowy dokument — nowa karta materiatowa z innym
numerem.

Jednoczesnie Zamawiajacy koryguje oczywistg omytke pisarska w nazwie pliku - jest: "Zat.15
do Umowy - Wymagania BIM" a powinno by¢ "Zat.16 do Umowy - Wymagania BIM".

Pytanie nr 229

Prosze o potwierdzenie, czy w "Zat.15 do Umowy" rozdziale 2.2.4., punkt 3. a. x,,
dopuszczalne jest utworzenie obiegu dokumentu z opcjonalnym krokiem ponownej
weryfikacji karty materiatowej od poczatku?

Odpowiedz:
Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie 228.

Pytanie nr 230

Prosze o wskazanie, w ktdrym miejscu znajdujg sie bramy B5 wpisane w zestawieniu bram
wewnetrznych i zewnetrznych - nie sg pokazane na rzucie parteru. Czy sg zatem objete
zakresem oferty?

Odpowiedz:
Bramy B5 sg bramami wjazdowymi do bagazowni znajdujace sie w osi W' przy osi -14, -13
oraz - 3, -2. Sg one objete zakresem oferty. Bramy w kolorze RAL 7016.

Pytanie nr 231
Prosimy o podanie wysokosci podtég podniesionych P-01g, P-05d oraz o informacje jak maja
by¢ one wykonczone.
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Odpowiedz:

P-01g Podtoga podniesiona

-10 mm - podtoga monolityczna na bazie barwionej zywicy epoksydowe] i kruszywa
marmurowego typu terazzo, przerwy dylatacji, obrzeza floorboxéw, elementéw osadzonych
w podtodze, zmiany koloru oraz zmiany rodzaju posadzki ograniczone listwami ze stali
nierdzewnej szczotkowanej

- mostek zaczepny

-34 mm - podtoga podniesiona monolityczna z ptytami rewizyjnymi, nosno$¢ 45 kN/m?

-106 mm - pustka powietrzna

-powtoka zabezpieczajaca, antykurzowa

*w przypadku stropu nad pomieszczeniem technicznym pod stropem wetna mineralna gr.
100mm

P-05d -Posadzka przemystowa poliuretanowa— posadzka na gruncie — podtoga podniesiona
-3 mm - posadzka poliuretanowa o wifasciwosciach antyelektrostatycznych,
przeciwposlizgowe, trudnoscieralne (wzmacniana kruszywem kwarcowym), odporna
chemicznie i mechanicznie, niepylaca, dylatowana, wypetnienie dylatacji wodoszczelne,
wysoki standard higieniczny,

-34 mm - podtoga podniesiona monolityczna, puszki podtogowe, no$nosé 45 kN/m?

-463 mm - pustka powietrzna

-powtoka zabezpieczajaca, antykurzowa

-ptyta zelbetowa wg projektu konstrukcji

-folia PE 0,5 wzmocniona, klejona na zaktadke

-80 mm - chudy beton C8/10

-300 mm - podsypka piaszczysto- zwirowa zageszczona o wym. I1S>=0,97.

Pytanie nr 232

Jaka ma by¢ konstrukcja i uktad warstw na dach kondygnacji IV nad maszynownig D-2
wosiach od W' do F" i od -1 do 1 ? - wystepuje rozbiezno$s¢ miedzy rysunkami
konstrukcyjnymi i architektonicznymi.

Odpowiedz:

Uktad warstw na dach kondygnacji IV nad maszynownig D-2 w osiach od W" do F*" i od -1 do
1 powinien by¢ nastepujacy:

20mm - mata rozchodnikowa

80mm - substrat ekstensywny dywan z rozchodnika

10mm - mata chtonno ochronna

25mm - mata drenazowa
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geowtdknina

membrana syntetyczna

250mm - XPS

16 mm - papa paroizolacyjna

preparat gruntujacy

konstrukcja stalowa wg projektu konstrukcji z w wyprofilowanym spadkiem.

Pytanie nr 235
Jak odwodniony ma by¢ dach kondygnacji IV nad maszynownig D-2 w osiach od W do F™
iod-1do1?

Odpowiedz:
Odwodnienie dachu nad maszynownig D2 odbywa sie przez wpusty dachowe.

Pytanie nr 236
Jaka ma by¢ konstrukcja i uktad warstw na dach kondygnacji IV nad maszynownig D-1 ? -
rozbieznos¢ miedzy konstrukcja i architektura.

Odpowiedz:

Zadaszenie maszynowni na dachu przewidziano w konstrukcji stalowej, przykrytej blacha
trapezowa.

uktad warstw na dach kondygnacji IV nad maszynownig D-1 powinien by¢ nastepujacy:
20mm - mata rozchodnikowa

80mm - substrat ekstensywny dywan z rozchodnika

10mm - mata chtonno ochronna

25mm - mata drenazowa

geowtdknina

membrana syntetyczna

250mm - XPS

16 mm - papa paroizolacyjna

preparat gruntujacy.
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Pytanie nr 239

W dokumencie "083MPL_Zat.2 Cze$¢ 2.3 Specyfikacja techniczna oktadzin $ciennych"
w sekcji "Uwagi" punkt 16 brzmi: "Wszystkie instalacje, jak okablowanie, rury itp. na
$cianach z betonu architektonicznego nalezy prowadzi¢ podtynkowo.". Prosze o wyjasnienie
jak nalezy rozumie¢ ten zapis.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze zapis nalezy rozumieé¢ w ten sposéb, ze wszelkie instalacje
(elektryczne, teletechniczne, sanitarne itp.) przebiegajgce w obrebie $cian z betonu
architektonicznego muszg by¢ catkowicie ukryte wewnatrz $ciany, tak aby nie byty widoczne
na jej powierzchni. Dotyczy to zardwno przewoddw, jak i puszek, kanatéw czy mocowan.
Celem tego zapisu jest zachowanie estetyki i jednolitego wygladu eksponowanej powierzchni
betonu architektonicznego, ktéry ma petni¢ funkcje wykonczeniowa.

Pytanie nr 240

W dokumencie "083MPL_Zat.2 Cze$¢ 2.3 Specyfikacja techniczna oktadzin $ciennych"
w punkcie 2.1 znajdujemy sprzeczne informacje co do formatu ptytek. Prosze o wskazanie,
czy gres techniczny ma by¢ 25x25 cm czy 20x25 cm?

Odpowiedz:
Oktadzina $cienna oznakowana jako SC-2a Gres techniczny ma mieé wymiary 20X25 cm.

Pytanie nr 241

W dokumencie "083MPL_Zat.2 Czes¢ 2.3 Specyfikacja techniczna oktadzin Sciennych"
w punkcie 1.6 opis wskazuje, ze przy wykonczeniu SC-1f ma byé tylko tynk strukturalny,
natomiast wg legendy na rysunku "083MPL-PFU-A-SC-R00-302-T6" ma by¢ wetna mineralna
+ tynk strukturalny. Prosze wskazaé, ktore rozwigzanie jest wtasciwe. Jezeli ma wystepowadé
wetna, prosze o podanie parametréw.

Odpowiedz:
Oktadzina $cienna opisana jako SC-1f powinna by¢ wykornczona tylko tynkiem strukturalnym.
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Pytanie nr 242

Prosimy o wskazanie / uzupetnienie dokumentacji o obcigzenia w poziomie fundamentow,
niezbednych dla opracowania projektu wykonawczego palowania oraz skalkulowania pali
fundamentowych do oferty. W udostepnionej dokumentacji nie odnajdujemy takiego
zestawienia.

Odpowiedz:
W odpowiedzi na pytanie Zamawiajacy zatgcza dokumenty (rysunki z wartosciami reakcji na
fundament od $cian i stupow).

Pytanie nr 243

Jak bedzie rozwigzany przez Zamawiajgcego temat dotyczacy poruszania sie po drogach
wewnetrznych i system optat z tym zwigzanych (system bramkowy). Czy na potrzebe
realizacji przedsiewziecia Zamawiajgcy przewiduje udostepnienie jednej z dotychczasowych
drég przejazdu dla Wykonawcy? Czy na potrzebe realizacji przedsiewziecia Wykonawca i jego
dalsi Podwykonawcy bedg zwolnieni z opfat lotniskowych pobieranych na bramkach? Nie
wyobrazalnym jest sytuacja, gdzie pojazdy budowy poruszajg sie tg samg bramg wjazdowg
co potencjalni uzytkownicy lotniska oraz, ze kazdorazowo beda pobierane optaty za
przejazdy. Prosimy o zajecie stanowiska w tej kwestii.

Odpowiedz:

Wykonawca powinien zorganizowa¢ dojazd do/z Terenu Budowy oraz zaplecza budowy
z pominieciem systemu parkingowego funkcjonujgcego na terenie lotniska — co jest mozliwe
z wykorzystaniem wjazdu na teren lotniska od strony Kryspinowa. Ruch pojazdéw budowy
powinien by¢ mozliwie odseparowany od ruchu uzytkownikéw. Zamawiajgcy wskazuje przy
tym na szczegdlne wymagania okreslone w OPZ w rozdziale V. WYMAGANIA OPERACYJNE —
OPIS WYMAGAN ETAPOWANIA DOT. PRAC NA CZYNNYM LOTNISKU: ,W zakresie
wewnetrznego uktadu komunikacyjnego, roboty budowalne nalezy prowadzi¢ w taki sposéb,
aby zachowaé przejezdnos¢ oraz funkcje dojazdu przed terminalem dla pojazdow: miejskiej
komunikacji aglomeracyjnej, przewozinikdow komercyjnych dalekiego zasiegu, takséwek,
pojazdéw osobowych korzystajgcych z garazu wielopoziomowego, przylegtych parkingow
terenowych oraz jezdni kiss&fly, przez caty okres trwania robét, w tym zapewnié dojazd do
hotelu dla gosci hotelowych i pracownikéw obstugi w tym dostaw, pracownikéw Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej do wiezy kontroli ruchu lotniczego oraz awaryjnej bramy
Jednostki Wojskowej 1155 (lokalizacje tych obiektéw wskazane sg w Dokumentacji
Projektowej).

Zamawiajgcy nie bedzie udostepniat zadnej z istniejgcych drég na wytaczne cele obstugi
dojazdu do/z Terenu Budowy czy terenu zaplecza.
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Zgodnie z warunkami okreslonymi w § 27 Umowy Wykonawca jest zobowigzany do
wykonania i uzgodnienia projektéw tymczasowej organizacji ruchu kotowego i pieszego (po
stronie ogdlnodostepnej ,landside”) zapewniajgcych separacje stref, ciggto$¢ komunikacyjng
oraz zgodnos¢ z etapowaniem robot.

Wykonawca i jego dalsi Podwykonawcy nie bedg zwolnieni z optat lotniskowych pobieranych
na bramkach w przypadku korzystania z uktadu komunikacyjnego obejmujacego ptatne
strefy parkowania.

Pytanie nr 244
Prosimy o podanie wymagan w zakresie izolacyjnosci akustycznej zaluzji zlokalizowanych na
dachu.

Odpowiedz:
Parametr Rw = min. 14dB.

Pytanie nr 245

Prosimy o informacje czy zabudowy meblowe kuchenne w pomieszczeniach socjalnych, blaty
corianowe w sanitariatach, sprzety AGD do pomieszczen socjalnych, wyposazenie fazienek tj.
suszarki, podajniki na mydto, szczotki, kosze na $mieci, lustra, s3 w zakresie Wykonawcy.
Powyzsze zakresy nie zostaty uwzglednione w udostepnionych przedmiarach.

Odpowiedz:

Wymagane informacje znajdujg sie w Zat.2 Cze$¢ 2.9 Specyfikacja techniczna wyposazenia
oraz Zat.2 Cze$¢ 2.12 Specyfikacja techniczna urzadzen sanitarnych.

Zamawiajgcy wskazuje, ze zgodnie z trescig Zatacznika nr 1 do OPZ, pn. "WYKAZ
DOKUMENTACIJI PROJEKTOWEJ" wskazat w punkcie V dotyczacym Przedmiardw na ponizsze:
"informacje zawarte w przedmiarach sg materiatem pomocniczym, ktérych celem jest
utatwienie Wykonawcy obliczenia ceny oferty. Podane w przedmiarach podstawy wycen
nalezy traktowac jako przyktadowe.

Pytanie nr 246

Prosimy o potwierdzenie, ze wytazy dachowe wraz z drabinami na klatkach schodowych,
Swietliki dachowe/klapy oddymiajgce na wiezach rekawowych sg w zakresie Wykonawcy.
Powyzsze zakresy nie zostaty uwzglednione w udostepnionych przedmiarach.
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Odpowiedz:
Zamawiajgcy informuje, elementy wskazane w pytaniu sg w zakresie Wykonawcy.

Pytanie nr 248

Czy w ramach projektu przewidziano wykonanie zelbetowych elementéw konstrukcyjnych
w obrebie $cian murowanych? Jesli tak, prosimy o przekazanie szczegétowych wytycznych
niezbednych do przygotowania wyceny.

Odpowiedz:

Szczegdtowe wytyczne wzmacniania konstrukcji murowych elementami Zzelbetowymi
(trzpienie, wienice, nadproza), muszg zosta¢ opracowane na etapie projektu wykonawczego.
Na potrzeby przygotowania wyceny, mozna przyjgé, ze Sciany murowane nie podparte
poprzeczng $ciang murowang, w rozstawie wiekszym niz 6m, nalezy wzmocnic trzpieniem
zelbetowym. W przypadku scian smuktych, przekraczajgcych wysokos¢ 3m, nalezy wzmocnié
dodatkowym wiencem posrednim. Nad otworami o rozpietosci do 180cm w Swietle mozna
stosowac¢ nadproza systemowe np. typu 2L. W wiekszych otworach nalezy zastosowac
nadproza monolityczne lub sprezane. Zamawiajgcy wskazuje, ze wytyczne powyisze s3
pomocnicze i nie stanowig katalogu zamknietego.

Pytanie nr 249
Czy $ciany powyzej sufitow podwieszanych majg by¢ tynkowane i/lub malowane czy majg
pozostaé bez wykonczenia?

Odpowiedz:
Sciany i stupy w przypadku sufitéw otwartych lub perforowanych powyzej poziomu sufitu lub
opraw oswietleniowych tynkowane i malowane na czarno. Instalacje malowane na czarno.

Pytanie nr 253

W nawigzaniu do odpowiedzi na pytanie 94 z pakietu 4 odpowiedzi - prosze o potwierdzenie,
ze przywotywany w tamtym pytaniu zapis dotyczy istniejgcych juz wybudowanych obiektow,
a nie braku mozliwosci ingerencji w projekt konstrukcji nowego obiektu.
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy potwierdza, ze zapis dotyczy istniejgcych, juz wybudowanych obiektéw,
natomiast w odniesieniu do obiektu objetego decyzjg ZRIL Zamawiajgcy wskazuje na
koniecznos¢ spetnienia wymogdéw Prawa Budowlanego.

Pytanie nr 257

W czesci "jawnej" dokumentacji -Tom _| PZT/CZ.2DROGI,SIECI ZWN/03_SIECI EL i TT/ rys
083MPL-PBZ-IE-TT-PZT-001 zawarto przebudowe instalacji elektrycznych i teletechnicznych
w rejonie terminalu Cargo (cze$s¢ wschodnia). Prosze o potwierdzenie, ze powyzsze
przebudowy nie sg w zakresie wyceny obecnego postepowania przetargowego.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze przyjat etapowa realizacje rozbudowy obiektu i zakres niniejszego
postepowania obejmuje ETAP | tzw. Cz. T6 . Wskazany w pytaniu zakres dotyczacy czesci
wschodniej w rejonie budynku bytego cargo nie jest w zakresie niniejszego postepowania.

Pytanie nr 258
Prosimy o doprecyzowanie grubosci jastrychu cementowego pod posadzkg z zywicy
epoksydowej z dodatkiem kruszywa marmurowego terazzo.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie 195.

Pytanie nr 259
Prosze o podanie obecnego standardu oraz referencyjnego producenta instalacji zegarowej.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze posiada serwer czasu DTS 4801.masterclock i wymaga instalacji
zegarowej, ktora bedzie wspdtpracowata z posiadanym serwerem a czas na obiekcie bedzie
podawany jednolicie.
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Pytanie nr 260

W dokumentacji projektowej wskazano, ze na podtodze podniesionej typu P-0lg
przewidziano posadzke zywiczng typu terrazzo, natomiast na podfodze podniesionej typu P-
05d posadzke poliuretanowsa.

Z uwagi na to, ze wykonanie wylewanych posadzek zywicznych na podtogach podniesionych
jest rozwigzaniem nietypowym i moze rodzi¢ watpliwosci techniczne (m.in. w zakresie
przyczepnosci, ugie¢ ptyt oraz utrzymania funkcji serwisowej podtogi), prosimy
o potwierdzenie, czy:

-wskazane rozwigzania nalezy rozumie¢ jako ptyty podtogi podniesionej fabrycznie
wykonczone okfadzing zywiczng (terrazzo / poliuretanowg),

czy tez

-przewidziano wykonanie wylewanych posadzek zywicznych bezposrednio na pfytach
systemu podniesionego.

Prosimy o jednoznaczne potwierdzenie poprawnosci przyjetego uktadu warstw, aby mozna
byto prawidtowo uwzglednié¢ te pozycje w wycenie.

Odpowiedz:
Zatozono wykonanie posadzek zywicznych na podfogach podniesionych P-Olg i P-05d,
poprzez wylanie masy bezposrednio na ptytach monolitycznych systemu podniesionego,
ewentualne rewizje mogg zosta¢ wykonane poprzez wyciecie i wstawienie pojedynczych
ptyt. Przy wykonywaniu rewizji w posadzkach P-05d nalezy uwzglednic¢ siatke z tasmy
miedziane;j.

Przyjety uktad warstw dla podtogi P-01g:

P-Olg

-10 mm - podtoga monolityczna na bazie barwionej zywicy epoksydowe] i kruszywa
marmurowego typu terazzo, przerwy dylatacji, obrzeza floorboxéw, elementédw osadzonych
w podtodze, zmiany koloru oraz zmiany rodzaju posadzki ograniczone listwami ze stali
nierdzewnej szczotkowane;j

- mostek zaczepny

-34 mm - podtoga podniesiona monolityczna z ptytami rewizyjnymi

-106 mm - pustka powietrzna

-powtoka zabezpieczajaca, antykurzowa

*w przypadku stropu nad pomieszczeniem technicznym pod stropem wetna mineralna gr.
100mm

Przyjety uktad warstw dla podfogi P-05d:

P-05d -Posadzka przemystowa poliuretanowa— posadzka na gruncie — podtoga podniesiona
-3 mm - posadzka poliuretanowa o wfasciwosciach antyelektrostatycznych,
przeciwposlizgowe, trudnoscieralne (wzmacniana kruszywem kwarcowym), odporna
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chemicznie i mechanicznie, niepylaca, dylatowana, wypetnienie dylatacji wodoszczelne ,
wysoki standard higieniczny,

-34 mm - podtoga podniesiona monolityczna, puszki podtogowe, no$nosé 45 kN/m?

-463 mm - pustka powietrzna

-powtoka zabezpieczajaca, antykurzowa

-ptyta zelbetowa wg projektu konstrukcji

-folia PE 0,5 wzmocniona, klejona na zaktadke

-80 mm - chudy beton C8/10

-300 mm - podsypka piaszczysto- zwirowa zageszczona o wym. I1S>=0,97.

Pytanie nr 261

Prosze o informacje, czy w zakresie oferty nalezy uwzglednié¢ konfiguracje i uruchomienie
urzgdzen aktywnych (serwery, macierze, przetgczniki sieciowe, routery, bramki, firewall,
access pointy), ktorych zakup i dostawa realizowana bedzie przez Zamawiajacego. Jezeli tak,
to prosze o udostepnienie specyfikacji urzadzen, ktére bedg znajdowaty sie w zakresie
dostawy Zamawiajgcego.

Odpowiedz:
Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie 153.

Pytanie nr 263
Prosze o informacje, czy w zakresie oferty nalezy uwzglednié¢ konfiguracje i uruchomienie
systemu monitorowania CCTV/VSS.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie 137 i 546.

Pytanie nr 265

Prosze o udostepnienie wymienionych na 88 stronie PFU ZAt. 7 "Projekt uzupetniajacy
instalacji teletechnicznych". zatagcznikdow nr 1 (Symulacja DSO) i nr 2 (Symulacja pokrycia WIFI
i rozmieszczenia gniazd dla AP).

Odpowiedz:
Zmawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie 153.
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Pytanie nr 266

Prosimy o potwierdzenie zapisu dotyczgcego systemu PME "System powinien by¢ wykonany
w sposob umozliwiajacy integracje z systemem BMS tego samego producenta, umozliwiajac
dostep do czesci zarzgdzania energig w systemie BMS".

Odpowiedz:

System PME POWER Monitoring EXPERT jest odrebnym systemem stuzgcym do
monitorowania przeptywu energii elektrycznej, stanu wytgcznikéw, roztacznikéw,
parametrow sieci, jakosci zasilania.

Obecnie jest objety gwarancja przez firme- Symetriom Sp. z o0.0. ul. Krakowska 280, 32-080
Zabierzéw.

Wszelkie prace z integracjg systemu winny by¢ przeprowadzone w taki sposdb, aby
Zamawiajgcy nie utracit istniejgcej gwarancji oraz uzyte podzespoty powinny zapewniac
stabilna bezawaryjng prace systemu.

Wszelkie Urzadzenia Analizatory, zabezpieczenia, bramki komunikacji nie mogg powodowacd
zaktécen w przesytaniu danych.

Obecnie posiadany Serwer PME komunikuje sie z serwerem BMS i przesyta do niego
odpowiednie informacje wyspecyfikowane przez dziat BMS.

Pytanie nr 268

Prosze o informacje, czy w "Zat.15 do Umowy" punkt 2.2.1 Tabela 2. Standard dostarczenia
modeli informacyjnych, brakujgcy punkt 6 jest pomytka pisarska czy Zamawiajacy oczekuje
jeszcze dodatkowych modeli informacyjnych. Jezeli tak prosze o wyszczegdlnienie.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy potwierdza, ze brakujagcy punkt 6 jest pomytkg pisarskg. Jednoczesnie
Zamawiajgcy koryguje oczywistg omytke pisarskg w nazwie pliku - jest: "Zat.15 do Umowy -
Wymagania BIM" a powinno by¢ "Zat.16 do Umowy - Wymagania BIM".

Pytanie nr 269

W tabeli w "Zat.15 do Umowy" punkt 2.2.1 Tabela 2. Standard dostarczenia modeli
informacyjnych, zapisano ‘12. GIS — dokumentacja ptaska’. Prosimy o doprecyzowanie, czy
chodzi wytgcznie o mape pogladowg w formie rysunkowej (PDF/DWG)
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy koryguje oczywistg omytke pisarskg w Tabeli 2 w punkt 2.2.1, jest: ,12. GIS —
dokumentacja ptaska” a powinno by¢: ,12. GIS —model tréjwymiarowy; dokumentacja
ptaska” Jednoczesnie Zamawiajgcy koryguje oczywistg omytke pisarska w nazwie pliku - jest:
"Zat.15 do Umowy - Wymagania BIM" a powinno by¢ "Zat.16 do Umowy - Wymagania BIM".

Pytanie nr 271
Prosimy o informacje, gdzie w hierarchii dokumentacji znajduje sie OPZ.

Odpowiedz:
Hierarchia dokumentéw zostata okreslona w §50 Umowy.

Pytanie nr 272

Prosimy o informacje , jaki sufit nalezy przyjag¢ do wyceny w pomieszczeniach
1.2.114,1.3.10a, 1.3.10b, na schemacie jest wpisany symbol sufitu SU-0, jednak kreskowanie
wskazuje na sufit SU-1a.

Odpowiedz:

W pomieszczeniu 1.2.114 nalezy przyjgé sufit o opisie SU-1a.
W pomieszczeniu 1.3.10a nalezy przyjac sufit o opisie SU-0.
W pomieszczeniu 1.3.10b nalezy przyjgé sufit o opisie SU-O0.

Pytanie nr 273

Zgodnie z PFU nalezy wykonaé okablowanie szkieletowe s$wiattowodowe — m.in. dwa
redundantne kable jednomodowe 144-j (0S2) miedzy istniejacg serwerownig gtdwng (pom.
2.2.26) a nowg serwerownig T6 (punkt A3).

Pytanie: Czy w istniejgcej serwerowni jest miejsce na umieszczenie potrzebnych paneli
konczacych nowe kable swiattfowodowe? Prosze o wskazanie mozliwej trasy poprowadzenia
tego kabla na dokumentacji powykonawczej dziatajgcej czesci terminala.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy wskazuje, ze jest miejsce w istniejgcej serwerowni na nowe kable
Swiattowodowe natomiast opracowanie projektu wykonawczego jest w obowigzku
wykonawecy.
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Pytanie nr 274

Zgodnie z PFU wykonawca ma dostarczy¢ ,szafy dystrybucyjne (rack) — rozbudowa
istniejgcych punktéw dystrybucyjnych oraz dostawa nowych szaf teletechnicznych dla T6
(zgodnie z dokumentacjg — np. serwerownia A3 powiekszana do 8 szaf 47U”.

Czy Zamawiajgcy dopuszcza dostawe szaf o wysokosci 45U7°

Odpowiedz:
Zamawiajgcy nie dopuszcza szaf o wysokosciach innych niz wskazane w Dokumentacji

Projektowej.

Pytanie nr 275
W dokumencie PFU TOM VII.I Zamawiajacy jako integralng czes¢ tego dokumentu wskazuje
Zatacznik nr 1 Symulacja DSO. W udostepnionej dokumentacji brak tego zatgcznika prosze
0 uzupetnienie.

Odpowiedz:
Zataczono do odpowiedzi do pytania numer 153.

Pytanie nr 276

W dokumencie PFU TOM VII.I Zamawiajgcy jako integralng czes¢ tego dokumentu wskazuje
Zatacznik nr 1 Symulacja pokrycia WiFi i rozmieszczenia gniazd dla AP. W udostepnionej
dokumentac;ji brak tego zatacznika prosze o uzupetnienie.

Odpowiedz:
Zataczono do odpowiedzi do pytania numer 153.

Pytanie nr 277

Wykonawca ma dostarczy¢ i wykonaé¢ okablowanie dla punktéw dostepowych WiFi
zapewniajgc montaz tych urzadzen. Czy okablowanie ma byé zakoriczone gniazdem
natynkowym wraz z kablem krosowym do podfgczenia urzadzenia AP czy Zamawiajacy
dopuszcza zakonczenie okablowania wtykiem RJ457?
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Odpowiedz:
Okablowanie zakonczone gniazdem natynkowym. Zamawiajagcy nie dopuszcza innego
rozwigzania.

Pytanie nr 312

Czy mozliwe jest dostosowanie wymagania dotyczagcego Modelu Powykonawczego LOD 5
poprzez zmiane na LOD 5 z wytgczeniem elementdw nieistotnych dla eksploatacji (np.
bruzdowanie, okucia, obrébki blacharskie <2 mm, zawiesia, spawy, sruby, przektadki itp.)?
Proponujemy, aby ostateczny poziom szczegdétowosci modelu zostat uzgodniony w BEP
wspodlnie z Inwestorem, tak aby odpowiadat rzeczywistym potrzebom zarzgdzania obiektem.
Zbyt wysoki poziom szczegétowosci w praktyce moze uniemozliwi¢ efektywne korzystanie
z modelu, znaczgco obcigzad pliki i utrudnia¢ jego wykorzystanie w fazie eksploatacji.

Odpowiedz:
Zamawiajacy wskazuje, ze poziom szczegdtowosci Modelu Powykonawczego LOD 5 bedzie
przedmiotem uzgodnien w ramach procedury Planu Wykonania BIM.

Pytanie nr 315
Prosimy o wskazanie miejsca przytagczy na potrzeby budowy: woda, kanalizacja, zasilanie
budowy.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze na chwile obecng dysponuje dwiema mozliwosciami na wykonanie
zasilania placu budowy:

1. Podtgczenie po stronie NN — obecnie w okolicy planowanego budowy MPL dysponuje
moca okoto 40 kW;

2. wykorzystanie istniejgcego ztacza SN z petli sprzegta St14 - do dyspozycji 300 kW przy
czym Wykonawca jest zobowigzany do zapewnienia na czas budowy kontenerowej stacji
transformatorowe;.

UWAGA Zasilanie z obydwu miejsc jest z istniejgcej stacji SN ST14 ktéra w ramach projektu
jest do przeniesienia na czas przenoszenia stacji wykonawca winien zapewni¢ agregat
pradotwdrczy praca 7dni 24h ktdrego moc bedzie odpowiednia dla zasilania placu budowy
i podtrzymania zasilania dla urzadzen i oSwietlenia parkingu terenowego.
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Zamawiajacy umozliwi przytgcz wody do zaplecza budowy — mozliwe lokalizacje wpiecia na
zatgczniku do odpowiedzi, przy czym Zamawiajagcy wskazuje na koniecznos$¢ koordynacji
z zakresem przedmiotu zamdwienia.

Natomiast w rejonie parkingu P2 brak jest instalacji kanalizacji sanitarne;j.

Zamawiajacy wskazuje, ze zgodnie z zapisami warunkéow prowadzenia robdt na lotnisku
rozdziat XIX Media dla potrzeb budowy w przypadku korzystania z dostawy energii, wody
i innych ustug z istniejgcych kontrolowanych Zréodet, w tym od Zamawiajgcego, Wykonawca
musi zastosowac sie do warunkdéw przedstawionych mu przez upowaznione podmioty lub
kompetentne wtadze oraz musi zaptaci¢ za korzystanie z mediéw oraz uisci¢ wszelkie inne
wymagane optaty. Wykonawca, na wtasne ryzyko i koszt, dostarczy wszelkg aparature
konieczng do korzystania przez niego z tych ustug i do pomiaru pobranych ilosci.

Pytanie nr 327
Prosimy o podanie nadrzednosci dokumentacji.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wskazuje, ze zgodnie z trescia OPZ rozdziat Ill. DOKUMENTY OKRESLAJACE
PRZEDMIOT ZAMOWIENIA:

Zamierzenie inwestycyjne dotyczace przebudowy lotniska uzytku publicznego zostato
okreslone poprzez Dokumentacje Projektowa, ktorej lista stanowi Zatgcznik nr 1 do OPZ oraz
Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury kubaturowej MPL, stanowigce
zatacznik nr 3 do OPZ.

W przypadku rozbieznosci w ustaleniach poszczegdlnych czesci dokumentacji obowigzuje
nastepujaca hierarchia ich waznosci:

1.1 Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury kubaturowej MPL (Standardy)

1.2 Program Funkcjonalno-Uzytkowy (PFU);

1.3 Projekt Budowlany (PB);

1.4 Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robdt Budowlanych (STWIORB) propozycja
odpowiedzi:

Zamawiajgcy wskazuje, ze hierarchia dokumentacji zostata okreslona w OPZ w rozdziale .
DOKUMENTY OKRESLAJACE PRZEDMIOT ZAMOWIENIA.

Pytanie nr 330
W dokumencie oznaczonym 083MPL_PFU_T6.docx przewiduje sie, ze w celu zmniejszenia
ucigzliwosci hatasu powstajgcego w trakcie realizacji przedsiewziecia, prace budowlane
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z wykorzystaniem maszyn generujacych nadmierny hatas beda prowadzane w porze
dziennej, tj. w godzinach 6.00 + 22.00. Prowadzenie prac w porze nocnej jest dopuszczalne
tylko w przypadkach uzasadnionych koniecznoscia ciggtej pracy. Natomiast w dokumencie
"Szczegotowy Opis Przedmiotu Zamowienia" w rozdziale "V" Zamawiajgcy oczekuje, ze stan
zatrudnionej kadry Wykonawcy musi gwarantowaé wykonywanie prac przez 24 godziny na
dobe przez 7 dni w tygodniu. To oznacza, ze raczej obligatoryjnym jest, ze prace majg by¢
prowadzone na trzy zmiany. Uzasadniong koniecznoscig zdaniem Wykonawcy bedzie
prowadzenie / kontynuowanie w godzinach nocnych takich prac, jak wykopy, palowanie,
prace zelbetowe itp. To jest rowniez podyktowane wstepnymi zatozeniami odnosnie
harmonogramu realizacji w oparciu o obmiar robét do wykonania. Wymienione prace moga
generowac hatas, co jest sprzeczne z zapisami z dokumentu PFU, przywofanym powyzej.
Prosimy zatem o jednoznaczng odpowiedz, czy Zamawiajgcy przewiduje prowadzenie prac
ziemnych (wykopdw), palowania, robét zelbetowych i innych w godzinach nocnych tj. od
22.00 do 6.00. Kto ma ostatecznie decydowaé o tzw. ewentualnych przypadkach
prowadzenia prac w trybie pracy ciggtej? Jak ma wyglagdaé procedura takiego dopuszczenia?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze jednym z dokumentéw formalnych jest decyzja o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach znak 00.420.3.1.2020.JP, ktéra zawiera wymaog zmniejszenia ucigzliwosci
hatasu powstajgcego w trakcie realizacji przedsiewziecia, prace budowlane z wykorzystaniem
maszyn generujacych nadmierny hatas, nalezy prowadzi¢ w porze dziennej, tj. w godzinach
6.00 + 22.00; w przypadkach uzasadnionych koniecznoscig ciggtej pracy, dopuszcza sie
prowadzenie prac w porze nocy.

Pytanie nr 345
Czy zakres przedmiotowego przetargu ma obejmowac magazyn / magazyny energii? Jesli tak
to prosimy podac ich lokalizacje i moc.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie numer 135.

Pytanie nr 351

Na rysunku 083MPL-PFU-IE-1E_plan jest zapis: W projekcie wskazano tymczasowg lokalizacje
stacji ST-14'. Docelowa lokalizacja stacji transformatorowej ST-14' wg odrebnego
opracowania. Prosimy o wskazanie docelowej lokalizacji ST-14" i czy przeniesienie z lokalizacji
tymczasowej do docelowej jest w zakresie obecnego postepowania?
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Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie numer 158.

Pytanie nr 360

Zgodnie z postanowieniami OPZ pkt IX

"Przedmiot zamowienia powinien by¢ rédwniez zgodny z regulacjami Zamawiajgcego t;j.
instrukcjami, wytycznymi, standardami technicznymi, dokumentami normatywnymi,
zasadami i procedurami obowigzujgcymi w MPL. Przedstawiony ponizej wykaz regulacji
wewnetrznych Zamawiajgcego, nie stanowi katalogu zamknietego i nie wytgcza koniecznosci
przestrzegania innych niewymienionych przepiséw, o ile w trakcie realizacji Zamdwienia
beda miaty one zastosowanie. Z uwagi na charakter niektérych dokumentéw zostang one
przekazane Wykonawcy po podpisaniu Umowy (punkty 8-13 z listy ponizej) [...]"

Prosimy o potwierdzenie, ze brak przekazania wszystkich dokumentéw wymienionych
w przytoczonym punkcie nie wptywa na mozliwos$¢ sporzgdzenia przez Oferenta precyzyjnej
wyceny Przedmiotu Zamowienia ani na przyjecie przez niego zaktadanego terminu realizacji.
W przypadku gdy przekazane po podpisaniu Umowy dokumenty lub inne niewymienione
w przytoczonym punkcie regulacje wewnetrzne Zamawiajgcego bedg miaty wptyw na
przyjeta przez Oferenta wycene lub harmonogram realizacji, prosimy o potwierdzenie, ze
Oferent bedzie uprawniony do wystgpienia z zgdaniem odpowiedniego zwiekszenia
wynagrodzenia i/lub wydtuzenia terminu realizacji zamdwienia.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wskazuje, ze ogdlnodostepne przepisy porzadkowe istotne dla realizacji
Przedmiotu Umowy obowigzujgce na terenie lotniska, zostaty udostepnione jako zataczniki
do OPZ (Zatgcznik 6 ""Zarzadzenia MPL""). Jednoczesnie Zamawiajacy wskazuje na tresc
Zatacznika nr 2 do OPZ ""Warunki Prowadzenia Robét i Wymagania Dodatkowe Dotyczgce

Realizacji Inwestycji"", gdzie w rozdziale pn.""Dostep do miejsca prowadzenia prac
Zamawiajgcy okreslit koszty istotne dla realizacji Przedmiotu Umowy, wynikajgce z tresci

dokumentdéw, ktdre zostang udostepnione po podpisaniu Umowy."

Pytanie nr 380

Zwracamy sie z prosbg o potwierdzenie, ze zakres dla urzadzen ( w tym rekawy pasazerskie
i system BHS) obejmuje wytgcznie zobowigzania gwarancyjne, bez koniecznosci zapewnienia
konserwaciji, czynnosci eksploatacyjnych zwigzanych z utrzymaniem urzadzen w sprawnosci
technicznej. Jednoczes$nie dla przypadkdéw wymagajacych obowigzkowych przegladéw -
bedg one realizowane przez i na koszt Zamawiajgcego.
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Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 219.

Pytanie nr 443
Prosimy o informacje czy winda Wi2 ma zosta¢ zdemontowana i wykonana jako nowa, czy
nalezy jg zdemontowad i ponownie zamontowac w nowej lokalizacji.

Odpowiedz:
Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie 155.

Pytanie nr 444

Jezeli winda Wi2 ma zostaé przeniesiona w nowg lokalizacje prosimy o wskazanie jej
producenta oraz przekazanie jej inwentaryzacji i ekspertyzy stanu technicznego, wraz
z dokumentami z ostatniego przegladu technicznego.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie 155.

Pytanie nr 452

Rozliczenie jest ryczattowe. W takim wypadku jak Zamawiajgcy ma zamiar rozliczy¢ zakres
nagtosnienia uzytkowego jesli z zapiséw projektu wynika iz "Przed przystgpieniem do
opracowania projektu wykonawczego Wykonawca zobowigzany jest do przedstawienia
Zamawiajgcemu wstepnej koncepcji systemu wraz z szacunkowym kosztem realizacji takiej
inwestycji. Na podstawie przedtozonej koncepcji i kalkulacji kosztow Zamawiajgcy podejmie
decyzje w oparciu o jakg technologie nalezy wykonaé projekt wykonawczy." Ten zapis nie
ustala granicy wyceny tego zakresu. Prosimy o jednoznaczne wskazania technologii , ktorej
oczekuje Zamawiajacy.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy wymaga oddzielenia funkcji ewakuacji od normalnego systemu
nagtosnieniowego, ktéry powinien zosta¢ wykonany w technologii gtosnikow IP.
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Pytanie nr 453

W warunkach technicznych przebudowy sieci wydanych przez EXATEL jest mowa o kablu do
przebudowy. Kabel ten nie jest wymieniony w dokumencie CZESC 3.4 - PROJEKT
UZUPEENIAJACY ZEWNETRZNYCH INSTALACII TELETECHNICZNYCH. Prosimy o przekazanie
rysunku, na ktérym naniesiono przebieg trasy tego kabla oraz lokalizacje istniejgcego
terminalu i terminalu T6. Zlokalizowanie trasy tego kabla w stosunku do terminala T6 wg
rysunkow zatgczonych do pisma EXATEL jest niemozliwe.

Odpowiedz:

Zamawiajacy udostepnit dokumentacje powykonawczg pn. Budowa kabla swiattowodowego
— dokumentacja powykonawcza wykonana czerwiec 2024 przez Zaktad Ustug Technicznych
Jerzy Wrdébel, ktéra znajduje sie w wykazie dokumentacji projektowej w cz. VIII poz. 42.
Kabel Exatel. Exatel zostat wybudowany w 2021r. w relacji od parkingu P1 do PAZP TWR,
natomiast w 2024 zostat dobudowany tylko tgcznik do terminala T4 pom. A3. Zamawiajacy
dysponuje wytgcznie udostepniong dokumentac;ja.

Pytanie nr 465

Czy Zamawiajgcy posiada i przekaze modele BIM z etapu Projektu Budowlanego dla
Terminala T6? Jesli tak, w jakim standardzie informacyjnym i doktadnosci s one wykonane,
w szczegoblnosci czy odpowiadajg wymaganiom LOD 2 okre$lonym w Zat. 15 do Umowy
»Wymagania BIM”?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi nr 77.

Pytanie nr 466

Jakiego dokumentu oczekuje Zamawiajacy na potwierdzenie spetniania warunku udziatu
w postepowaniu okreslonego w Rozdziale VIII pkt 2 ppkt 3) lit. b) tj. posiada srodki finansowe
lub zdolno$¢ kredytowa w wysokosci co najmniej 90 000 000zt?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy odsyta do SWZ — Rozdziat IX ust. 5 pkt 5.2) o tresci:

Wykonawca, ktérego oferta zostanie najwyzej oceniona, w celu potwierdzenia spetniania
warunkéw udziatu w postepowaniu dotyczgcych sytuacji ekonomicznej lub finansowej
zostanie wezwany do ztozenia podmiotowych srodkéw dowodowych w postaci:

(...)
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5.2) informacji banku lub spétdzielczej kasy oszczednosciowo-kredytowej potwierdzajgcej
wysokos¢ posiadanych srodkéw finansowych lub zdolnos¢ kredytowg Wykonawcy, w okresie
nie wczesniejszym niz 3 miesigce przed jej ztozeniem - na potwierdzenie spetniania warunku
opisanego w Rozdziale VIII ust. 2 pkt 3 lit. b) SWZ.

Pytanie nr 468

Prosimy o wyjasnienie rozbieznosci pomiedzy zapisami STWIORB oraz PFU ,Zleceniobiorca
powinien uwzglednié dla wszystkich prac uszczelniania dachu udzielenie gwarancji na czas 10
lat”, a zapisami umowy:

2) ,,Szczelnosci dachu, dla ktorej Okres Gwarancji bedzie wynosit 60 miesiecy”.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy wskazuje, ze zgodnie z § 34 Umowy, dla szczelnos$ci dachu, Okres Gwarancji
wynosi 60 miesiecy.

Pytanie nr 501

Prosimy o wyjasnienie rozbieznosci pomiedzy zapisami STWIORB oraz PFU ,Zleceniobiorca
powinien uwzgledni¢ dla wszystkich prac uszczelniania dachu udzielenie gwarancji na czas
10 lat”, a zapisami umowy: 2) ,Szczelnosci dachu, dla ktérej Okres Gwarancji bedzie wynosit
60 miesiecy”.

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie nr 468.

Pytanie nr 546

Dotyczy instalacji CCTV/VSS — W zwigzku z tym, ze w dostawie Inwestorskiej jest dostawa
kamer, oraz innych niezbednych urzgdzen potrzebnych dla prawidtowego dziatania systemu
z wyjatkiem okablowania ktére jest elementem przedmiotowego przetargu prosimy
o informacje w czyim zakresie bedzie montaz kamer oraz urzadzen wraz z uruchomieniem
systemu?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy wskazuje, ze montaz kamer jest po stronie Wykonawcy. Po stronie
Zamawiajgcego uruchomienie i konfiguracja kamer w obrebie istniejgcego systemu oraz
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montaz i konfiguracja przetgcznikéw sieciowych. Zamawiajgcy odsyta réwniez do odpowiedzi
na pytanie 137.

Pytanie nr 599

Prosimy o informacje czy dostawa wag najazdowych jest w zakresie wykonawcy? Wedtug
OPZ w ramach zamdwienia wykonawca wykona 4 wagi najazdowe. A zgodnie z zatgcznikiem
"ZAt. 2 CZESC 2.9 — WYPOSAZENIE " dostawa wag najazdowych dla pomieszczenia do
gromadzenia odpaddéw w zakresie Inwestora.

Odpowiedz:
Zamawiajacy odsyta do odpowiedzi na pytanie 114.

Pytanie nr 657
Prosimy o potwierdzenie, ze koszty przeglagdéw serwisowych w okresie trwania gwarancji
ponosi Zamawiajacy?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy odsyta do odpowiedzi na pytanie 219.

Pytania i wyjasnienia do tresci SWZ, stanowig integralng cze$¢ dokumentéw zamdwienia,
ktdra nalezy uwzglednic przy opracowywaniu ofert.
Dokonane wyjasnienia nie majg wptywu na termin sktadania ofert.
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